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Jogszabalyok

A Kormany
185/2006. (VIII. 31.) Korm.
rendelete
a fontos kombinalt nemzetkozi szallitasi vonalakrol
és ezek létesitményeirol szolo
1991. évi Europai Megallapodast (AGTC) kiegészito,
a viziutakon térténé kombinalt szallitasrol szolo
jegyzokonyv kihirdetésérol

1.§

A Korméany e rendelettel felhatalmazéast ad a fontos
kombinalt nemzetkozi szallitasi vonalakrol és ezek 1étesit-
ményeir6l szold 1991. évi Europai Megallapodast
(AGTC) kiegészitd, a viziutakon torténd kombinalt szalli-
tasrol sz6lo jegyzOkonyv (a tovabbiakban: szerzddés) ko-
telezd hatalyanak elismerésére.

2.§

A Kormany a szerzddést e rendelettel kihirdeti.

3.8

A szerz6dés angol nyelvi eredeti szovege és annak hi-
vatalos magyar forditasa a kdvetkezd:

,»Protocol
on combined transport on inland waterways
to the European Agreement on Important
International Combined Transport Lines
and Related Installations (AGTC) of 1991

The Contracting Parties,

desiring to facilitate the international transport of
goods,

aware of the expected increase in the international
transport of goods as a consequence of growing
international trade,

consciuos of the adverse environmental consequences
such developments might have,

emphasizing the important role of all combined
transport techniques to alleviate the burden on the
European inland transport network and to mitigate
environmental damages,

recognizing that combined transport on inland
waterways and on certain coastal routescan constitute an
important element on certain European transport corridors,

convinced that, in order to make international combined
transport on inland waterwaysand on certain coastal routes in
Europe more efficient and attractive to customers, it is
essential to establish a legal framework which lays down a
coordinated plan for the development of combined transport
services on inland waterways and on certain coastal routes
and of the infrastructure necessary for their operation based
on internationally agreed performance parameters and
standards,
have agreed as follows:

Chapter [
GENERAL
Article 1
Definitions

For the purposes of this Protocol:

a) The term ,,combined transport” shall mean the
transport of goods in one and the same transport unit using
more than one mode of transport;

b) The term ,,network of inland waterways of importance
for international combined transport” shall refer to all inland
waterways and those coastal routes which conform to the
minimum requirements contained in Annex III to this
Protocol if:

(i) they are currently used for regular international
combined transport;

(i1) they serve as important feeder lines for international
combined transport;

(iii) they are expected to become important for
international combined transport in the near future [as
defined in (i) and (ii)].

These coastal routes should be in line with the provisions
of Annex III, section (a), paragraph (xi);

¢) The term ,related installations™ shall refer to terminals
in ports which are of importance for international combined
transport, providing for the transhipment of containers and
other intermodal transport units (swap-bodies, semi-trailers,
goods road vehicles, etc.) used in combined transport
between inland water vessels and sea, road and rail transport.

Article 2

Designation of the network

1. The Contracting Parties being also Parties to the
European Agreement on Important International
Combined Transport Lines and Related Installations
(AGTC) of 1991 adopt the provisions of this Protocol as a
coordinated international plan for the development and
operation of a network of inland waterways of importance
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for international combined transport as well as for
terminals in ports, hereinafter referred to as ,,international
inland waterway network for combined transport” which
they intend to undertake within the framework of national
programmes.

2. The international inland waterway network for
combined transport consists of the inland waterways

contained in Annex I to this Protocol and of terminals in
ports contained in Annex II to this Protocol.

Article 3
Technical and operational minimum requirements
In order to facilitate combined transport services on the
international inland waterway network for combined
transport, Contracting Parties shall undertake appropriate
measures in order to achieve the technical and operational

minimum requirements referred to in Annex III to this
Protocol.

Article 4
Annexes

The annexes to this Protocol form an integral part of the
Protocol.

Chapter 11
FINAL PROVISIONS
Article 5
Designation of the depositary

The Secretary-General of the United Nations shall be
the depositary of this Protocol.

Article 6
Signature

1. This Protocol shall be open at the office of the United
Nations in Geneva for signature by States which are
Contracting Parties to the European Agreement on
Important International Combined Transport Lines and

Related Installations (AGTC) of 1991 from 1 November
1997 to 31 October 1998.

2. Such signatures shall be subject to ratification,
acceptance or approval.

Article 7
Ratification, acceptance or approval

1. This Protocol shall be subject to ratification,
acceptance or approval in accordance with paragraph 2 of
article 6.

2. Ratification, acceptance or approval shall be
effected by the deposit of an instrument with the
Secretary-General of the United Nations.

Article 8
Accession

1. This Protocol shall be open for accession by any
State referred to in paragraph 1 of Article 6 from
1 November 1997.

2. Accession shall be effected by the deposit of an
instrument with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 9
Entry into force

1. This Protocol shall enter into force 90 days after the
date on which the Governments of five States have
deposited an instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, provided that one or more
waterways of the international inland waterway network
for combined transport link, in a continuous manner, the
territories of at least three of the States which have
deposited such an instrument.

2. If the above condition is not fulfilled, the Protocol
shall enter into force 90 days after the date of the deposit of
the instrument of ratification, acceptance, approval or
accession, whereby the said condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrument of
ratification, acceptance, approval or accession after the
commencement of the period of 90 days specified in
paragraphs 1 and 2 of this article, the Protocol shall enter
into force 90 days after the date of deposit of the said
instrument.
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Article 10
Limits to the application of the Protocol

1. Nothing in this Protocol shall be construed as
preventing a Contracting Party from taking such action,
compatible with the provisions of the Charter of the United
Nations and limited to the exigencies of the situation, as it
considers necessary for its external or internal security.

2. Such measures, which must be temporary, shall be
notified immediately to the depositary and their nature
specified.

Article 11
Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Contracting
Parties which relates to the interpretation or application of
this Protocol and which the Parties in dispute are unable to
settle by negotiation or other means shall be referred to
arbitration if any of the Contracting Parties in dispute so
requests and shall, to that end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement between the
Parties in dispute. If the Parties in dispute fail to agree on
the choice of an arbitrator or arbitrators within three
months after the request for arbitration, any of those
Parties may request the Secretary-General of the United
Nations to appoint a single arbitrator to whom the dispute
shall be submitted for decision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed
in accordance with paragraph 1 of this article shall be
binding upon the Contracting Parties in dispute.

Article 12
Reservations

Any State may, at the time of signing this Protocol or of
depositing its instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, notify the depositary that it does not
consider itself bound by article 11 of this Protocol.

Article 13
Amendment of the Protocol

1. This Protocol may be amended in accordance with
the procedure specified in this article, except as provided
for under articles 14 and 15.

2. At the request of a Contracting Party, any
amendment proposed by it to this Protocol shall be
considered by the Working Party on Combined Transport
of the United Nations Economic Commission for Europe.

3. Ifthe amendment is adopted by a two-thirds majority
of the Contracting Parties present and voting, the
amendment shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to all Contracting
Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in
accordance with paragraph 3 of this article shall come into
force with respect to all Contracting Parties three months
after the expiry of a period of twelve months following the
date of its communication, provided that during such
period of twelve months no objection to the proposed
amendment shall have been notified to the
Secretary-General of the United Nations by a State which
is a Contracting Party.

5. Ifan objection to the proposed amendment has been
notified in accordance with paragraph 4 of this article, the
amendment shall be deemed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

Article 14
Amendment of Annexes I and I1

1. Annexes [ and II to this Protocol may be amended in
accordance with the procedure laid down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any
amendment proposed by it to Annexes I and II shall be
considered by the Working Party on Combined Transport
of the United Nations Economic Commission for Europe.

3. If the amendment is adopted by the majority of the
Contracting Parties present and voting, the proposed
amendment shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to the
Contracting Parties directly concerned for acceptance. For
the purpose of this article, a Contracting Party shall be
considered directly concerned if, in the case of inclusion of
a new inland waterway section or a terminal or in case of
their respective modification, its territory is crossed by that
inland waterway section or is directly linked to the
terminal, or if the considered terminal is situated on the
said territory.

4. Any proposed amendment communicated in
accordance with paragraphs 2 and 3 of this article shall be
deemed accepted if, within a period of six months
following the date of its communication by the depositary,
none of the Contracting Parties directly concerned has
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notified the Secretary-General of the United Nations of its
objection to the proposed amendment.

5. Any amendment thus accepted shall be
communicated by the Secretary-General of the United
Nations to all Contracting Parties and shall enter into force
three months after the date of its communication by the
depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been
notified in accordance with paragraph 4 of this article, the
amendment shall be deemed not to have been accepted and
shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by
the secretariat of the Economic Commission for Europe of
the Contracting Parties which are directly concerned by a
proposed amendment.

Article 15
Amendment of Annex 111

1. Annex III to this Protocol may be amended in
accordance with the procedure specified in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any
amendment proposed by it to Annex 11 shall be considered
by the Working Party on Combined Transport of the
United Nations Economic Commission for Europe.

3. If the proposed amendment is adopted by a
two-thirds majority of the Contracting Parties present and
voting, it shall be communicated by the Secretary-General
of the United Nations to all Contracting Parties for
acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in
accordance with paragraph 3 of this article shall be deemed
accepted unless, within a period of six months following
the date of its communication, one fifth or more of the
Contracting Parties have notified the Secretary-General of
the United Nations of their objection to the proposed
amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with
paragraph 4 of this article shall be communicated by the
Secretary-General to all Contracting Parties and shall enter
into force three months after the date of its communication
with respect to all Contracting Parties except those which
have already notified the Secretary-General of the United
Nations of their objection to the proposed amendment
within the period of six months following the date of its
communication according to paragraph 4 of this article.

6. If one fifth or more of the Contracting Parties have
notified an objection to the proposed amendment in
accordance with paragraph 4 above, the amendment shall
be deemed not to have been accepted and shall have no
effect whatsoever.

Article 16
Denunciation

1. Any Contracting Party may denounce this Protocol
by written notification addressed to the Secretary-General
of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect one year after the
date of receipt by the Secretary-General of the said
notification.

3. Any Contracting Party which ceases to be a Party of
the European Agreement on Important International
Combined Transport Lines and Related Installations
(AGTC) of 1991 shall on the same date cease to be a Party
to this Protocol.

Article 17
Termination

Should, after the entry into force of this Protocol, the
number of Contracting Parties for any period of twelve
consecutive months be reduced to less than five, the
Protocol shall cease to have effect twelve months after the
date on which the fifth State ceased to be a Contracting
Party.

Article 18
Notifications and communications by the depositary

In addition to such notifications and communications as
this Protocol may specify, the functions of the
Secretary-General of the United Nations as depositary
shall be as set out in Part VII of the Vienna Convention on
the Law of Treaties, concluded at Vienna on 23 May 1969.

Article 19
Authentic texts
The original of this Protocol, of which the English,
French, and Russian texts are equally authentic, shall be

deposited with the Secretary-General of the United
Nations.
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In witness whereof the undersigned, being duly
authorized to that effect, have signed this Protocol.

Done at Geneva on the seventeenth day of January
1997.

Annex 1

Inland waterways of importance for international
combined transport*

Numbering of inland waterways of international
importance

1. Allinland waterways of importance for international
combined transport shall have two-, fouror six-digit
numbers preceded by the letters ,,C-E”**.

2. Main elementary parts of the C-E waterway network
shall have two-digit numbers and their branches and
secondary branches (,,branches of branches”) shall have
four- and six-digit numbers, respectively.

3. Trunk inland waterways which follow a mainly
north-south direction providing access to sea ports and
connecting one sea basin to another shall be numbered 10,
20, 30, 40 and 50 in ascending order from west to east.

4. Trunk inland waterways which follow a mainly
west-east direction crossing three or more inland
waterways mentioned in 3 above shall be numbered 60, 70,
80 and 90 in ascending order from north to south.

5. Other main inland waterways shall be identified by
two-digit numbers between the numbers of the two trunk
inland waterways, as mentioned in 3 and 4 above, between
which they are located.

6. In the case of branches (or branches of branches), the
first two (or four) digits shall indicate the relevant higher
element of the waterway network and the last two shall
indicate individual branches numbered in order from the
beginning to the end of the higher element as described in the
table below. Even numbers shall be used for right-hand-side
branches and odd numbers for left-handside branches.

* Inland waterways are considered to be important for international com-
bined transport if they are currently used for regular international combined
transport, if they serve as important feeder lines for international transport or
if they are expected to become important for international combined transport
in the near future [refer to Article 1, paragraph (b)].

** C-E inland waterways are contained in the European Agreement on
Main Inland Waterways of International Importance (AGN) and in this Pro-
tocol.

European inland waterways of importance
for regular international combined transport

Inland waterway section

(1) France

Dunkerque-Arleux-Cond¢ sur Escaut

Detile

Bauvin-Lille-(Zeebrugge)

Seine-North connection

[Compiegne-Arleux] (planned)

Rhone

Marseille-Fos-Lyon

Canal du Rhone a Séte

Lyon-St.Jean de Losne

[St.Jean de Losne-Mulhouse]
(planned)

Rhine

(Bale-) Strasbourg

Seine

Le Havre-Rouen-Conflans

Conflans-Compiegne

[Compiegne-Toul] (planned)

Conflans-Gennevilliers

Gennevilliers-Bray-sur Seine

Moselle

Toul-Nancy-Thionville (-Trier)

(2) Belgium

Haute Meuse

Mer du Nord-Leie
Gent-Terneuzen Kanaal
Schelde-Rijn Link
Bruxelles-Rupel Kanaal
Bovenschelde

Albert Kanaal

(3) Netherlands
Juliana-Canal
Dordtsche Kil

Sud Beveland-Canal
Hollands Diep
Schelde-Rijn-Link
Waal

Rijn
Amsterdam-Rijn-Canal
Maas-Waal-Canal
Twenthe-Canal

Lek

(4) Germany

Rhein

(Strasbourg)-Karlsruhe-
Dutch/German Border

Wesel-Datteln-Canal

Datteln-Hamm-Canal (Western part)

C-E waterway
number

C-E 01
C-E-02
C-E 05

C-E 10
C-E 10-011
C-E 10
C-E 10

C-E 10

C-E 80
C-E 80
C-E 80
C-E 80-04
C-E 80-04

C-E 80

C-E 01
C-E 02, C-E 07
C-E 03
C-E 03, C-E 06
C-E 04
C-E 05
C-E 05

C-E 01
C-E 01
C-E 03
C-E 03
C-E 06
C-E 10
C-E 10
C-E 11
C-E 12
C-E 70
C-E 70

C-E 10

C-E 10-01
C-E 10-01
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Rhein-Herne-Canal
Neckar
Dortmund-Ems-Canal
(south of Mittelland-Canal,
incl. Dortmunder Haltung)
Mittelweser
Elbe
Elbe-Seitenkanal
Hohensaaten-Friedrichsthaler
waterway, Westoder
Mittelland-Canal (incl.
Magdeburg link)
Elbe-Havel waterway
Havel-Oder waterway
Untere Havel waterway

(incl. some canals within Berlin)

Mosel

Main
Main-Donau-Canal
Donau

Saar

(5) Switzerland
Rhein
Basel (-Strasbourg)

(6) Czech Republic
Elbe

Vltava

[Morava] (planned)

(7) Slovakia
Danube

Vah

[Morava] (planned)

(8) Austria
Danube

(9) Poland
Odra

(from the mouth to Gliwice Canal)

Wisla
(from Gdansk to Warszawa)

(10) Hungary
Danube

C-E 10-03 (11) Croatia
C-E 10-07 Danube
C-E 13 [Danube-Sava Canal] (planned)
Drava
(from the mouth to Osijek)
C-E 14 Sava
C-E 20 (from the mouth to Sisak)
C-E 20-02
C-E 3l (12) Yugoslavia
Danube
C-E 70
13) Bulgaria
LRI g)ar)lube :
C-E 70

Inland waterway sections C-E
waterway number

C-E 70
EE;EE;IO_OS’ (14) Romania
C-E 70-12, Danube
C-E-70-10, Danube-Black Sea-Canal
C-E 71-04,
B B ussian Federation
C-E 71-06) 15 Russidn Flierat
C-E 80 St. Petersburg - Rybinsk Lock
olga-Baltic waterway, Rybins
(C8 50 Volga-Balti Rybinsk
C-E 80 Reservoir)
C-E 30 Rybinsk Lock - Astrakhan (r. Volga)
C-E 80-06 Rybinsk — Moscow
r. Volga, Kanal imeni Moskvy,
Volga, Kanal i i Mosk
r. Moskva)
Vytegra - Petrozavodsk (Lake Onega)
C-E 10-09 Mouth of r. Kama - Perm (r. Kama)
Azov - Krasnoarmeisk
(r. Don, Volga-Don Canal)
C-E 20
S E 20-06 (16) Ukraine
C-E 20 C-E 30
Danube
Danube-Kilia arm
Dnipro
g:g 2(1) (from mouth to Kyiv)
C-E 20 C-E 30

Coastal routes

Coastal route from Gibraltar to the
C-E 80 north along the coast of Portugal,
Spain, France, Belgium, Nether-
lands and Germany, via the Kiel Ca-
nal, along the coast of Germany, Po-
land, Lithuania, Estonia and Russia
to Sankt-Petersburg-Volgo-Baltijs-
kiy Waterway, Belomorsko-Baltijs-
kiy Canal, along the coast of the
White Sea to Arkhangelsk, together
with inland waterways which are
C-E 80 only accessible from that route

C-E 30
C-E 40

C-E 80
C-E 80-10
C-E 80-08

C-E 80-12

C-E 80

C-E 80

C-E 80
C-E 80-14

C-E 50

C-E 50

C-E 50-02

C-E 60
C-E 50-01

C-E 90

C-E 80
C-E 80-09

C-E 40

C-E 60
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Coastal route from Gibraltar to the so- C-E 90

uth along the coast of Spain, France,
Italy, Greece, Turkey, Bulgaria, Ro-
mania and Ukraine along the sout-
hern coast of the Crimea to Azov,
via the river Don to Rostov-Ka-
lach-Volgograd-Astrakhan, together
with inland waterways which are
only accessible from that route

Annex 11

Terminals in ports of importance for international
combined transport

Numbering of terminals in inland
waterway ports

All terminals in inland waterway ports of importance for
international combined transport shall have numbers
consisting of the number of the waterway they belong to
followed by a hyphen followed by two digits
corresponding to a port on a specific waterway, numbered
in order from west to east and from north to south.

Terminals in inland waterway ports contained in the
European Agreement on Main Inland Waterways of
International Importance (AGN) and in this Protocol shall
be preceded by the letters ,,C-P”’; terminals important only
for international combined transport and therefore
contained only in this Protocol shall be preceded by the
letter ,,C”.

List of terminals in ports

(1) France

C-P 01-01 Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes
Canal, 20.5 km)

C-P 02-03 Lille (Detile, 42.0 km)

C-P 10-36 Strasbourg (Rhine, 296.0 km)

C-P 10-39 Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal d’Al-
sace, 21.0 km)

C-P 10-43 Aproport (Chalon, Macon, Villefran-
che-sur-Sadne) (Saone, 230.0 km, 296.0 km and 335.0 km,
respectively)

C-P 1044 Lyon (Saéne, 375.0 km)

C-P 10-45 Marseille-Fos (Marseille-Rhone Canal,
0.0 km)

C-P 10-04-01 Sete (Rhone-Séte Canal, 96.0 km)

C-P 8001 Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal,
20.0 km)

C-P 80-02 Rouen (Seine, 242.0 km)

C-P 80-04—01 Port Autonome de Paris:

Gennevilliers (Seine, 194.7 km);

Bonneuil-Vigneux (Seine, 169.7 km);

Evry (Seine, 137.8 km);

Melun (Seine, 110.0 km);

Limay-Porcheville (Seine, 109.0 km);

Montereau (Seine, 67.4 km)

Nanterre (Seine, 39.4 km);

Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96.9 km);

St. Ouen-1’Aumone (Oise, 119.2 km);

Lagny (Marne, 149.8 km).

(2) Belgium

C-P 01-02 Charleroi (Sambre, 38.8 km)

C-P 01-04 Liege (Meuse, 113.7 km)

C-P 02-01 Zeebrugge (North Sea)

C-P 03-04 Gent (Terneuzen-Gent Kanaal, 4.6 km)

C-P 04-05 Bruxelles (Kanaal Bruxelles-Rupel, 62.0 km)

C-P 04-05-02 Willebroek (Kanaal Bruxelles-Rupel,
34.0 km)

C-P 05-01 Avelgem (Boven Schelde, 35.7 km)

C-P 05-03 Meerhout (Albert Kanaal, 80.7 km)

C-P 06-01 Antwerpen (Schelde, 102.9 km)

(3) Netherlands

C-P 10-01 Rotterdam (Nieuwe Maas, 1002.5 km)
C-P 11-03 Amsterdam (Noordzeekanaal, 20.6 km)
C-P 12-01 Nijmegen (Waal, 884.6 km)

(4) Germany

C-P 10-04 Emmerich (Rhine, 852.0 km)

C-P 10-12 Duisburg-Ruhrort Hiafen (Rhine, 774.0 km)

C-P 10-14 Diisseldorf (Rhine, 743.0 km)

C-P 10-15 Neuss (Rhine, 740.0 km)

C-P 10-18 Kdln (Rhine, 688.0 km)

C-P 1024 Koblenz (Rhine, 596.0 km)

C-P 10-29 Mannheim (Rhine, 424.0 km)

C-P 10-32 Germersheim (Rhine, 385.0 km)

C-P 10-33 Waorth (Rhine, 366.0 km)

C-P 10-34 Karlsruhe (Rhine, 360.0 km)

C-P 14-01 Bremerhaven (Weser, 66.0-68.0 km)

C-P 14-04 Bremen (Weser, 4.0-8.0 km)

C-P 20-04 Hamburg (Elbe, 618.0-639.0 km)'

C-P 20-08 Magdeburger Hifen (Elbe, 330.0 and
333.0 km)'

C-P 80-12 Mainz (Rhine, 500.0 km)

C-P 80-31 Regensburg (Danube, 2370.0-2378.0 km)

C-P 80-32 Deggendorf (Danube, 2281.0-2284.0 km)

C 80-01 Passau (Danube, 2228.4 km)

(5) Switzerland
C-P 10-09-02 Rheinhdfen beider Basel (Rhine,
159.38-169.95 km)

' Distances to ports on the river Elbe are measured: in Germany — from
the Czech/German State border; in the Czech Republic — from the junction of
rivers Elbe and Vltava at Melnik.
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(6) Czech Republic

C-P 20-15 Decin (Elbe, 98.2 and 94.2 km)'

C-P 20-16 Usti nad Labem (Elbe, 75.3 and 72.5 km)'
C-P 20-17 Milnik (Elbe, 3.0 km)'

C 20-01 Pardubice (Elbe, 130.0 km) (planned)

C-P 20-06-01 Praha (Vltava, 46.5 and 55.5 km)

(7) Slovakia

C-P 80-38 Bratislava (Danube, 1865.4 km)

C-P 80—40 Komarno (Danube, 1767.1 km)

C-P 8041 Sturovo-JCP (Danube, 1721.4 km)

C 81-01 Sered (Vah, 74.3 km)

C-81-02 Sala (Vah, 54.5 km)

C 20/30-01 Devinska Nova Ves (Morava, 4.0 km)

(8) Austria

C-P 80-33 Linz (Danube, 2128.2-2130.6 km)
C-P 80-34 Linz-Vdest (Danube, 2127.2 km)
C-P 80-35 Enns-Ennsdorf (Danube, 2111.8 km)
C-P 80-36 Krems (Danube, 2001.5 km)

C-P 80-37 Wien (Danube, 1916.8-1920.2 km)

(9) Poland

C-P 30 Gliwice Labedy (Gliwice Canal)
C-P 30 Opole (Odra)

C-P 30 Wroclaw (Odra)

C-P 40 Plock (Wisla)

(10) Hungary

C-P 8042 Budapest (Danube, 1640.0 km)
(11) Croatia

C-P 8047 Vukovar (Danube, 1333.1 km)
C-P 80-08-01 Osijek (Drava, 14.0 km)
C-P 80-12-01 Slavonski Brod (Sava, 355.0 km)
C-P 80-12-02 Sisak (Sava, 577.0 km)

(12) Yugoslavia

(13) Bulgaria

C 80-01 Vidin (Danube, 790.2 km)
C-P 80-56 Rousse (Danube, 495.0 km)

(14) Romania

C-P 80-51 Turnu Severin (Danube, 931.0 km)

C-P 80-57 Giurgiu (Danube, 493.0 km)

C-P 80-58 Oltenitza (Danube, 430.0 km)

C-P 80-60 Braila (Danube, 172.0-168.5 km)

C-P 80-61 Galati (Danube, 157.0-145.4 km)

C-P 80-14-03 Constanta (Danube-Black Sea Canal,
64.0 km)

(15) Russian Federation

C-P 50-01 Sankt-Peterburg sea port (Neva, 1397.0 km)?*

C-P 50-02 Sankt-Peterburg river port (Neva,
1385.0 km)?

% Distance from Moskva Southern Port.

C-P 50-03 Podporozhie (Volgo-Baltijskiy Waterway,
1045.0 km)?

C-P 50-04 Cherepovets (Volgo-Baltijskiy Waterway,
540.0 km)?

C-P 50-05 Yaroslavl (Volga, 520.0 km)*

C-P 50-06 Nizhniy Novgorod (Volga, 907.0 km)*

C-P 50-07 Kazan (Volga, 1313.0 km)?

C-P 50-08 Ulianovsk (Volga, 1541.0 km)?

C-P 50-09 Samara (Volga, 1746.0 km)*

C-P 5010 Saratov (Volga, 2175.0 km)?

C-P 50-11 Volgograd (Volga, 2560.0 km)?

C-P 50-12 Astrakhan (Volga, 3051.0 km)*

C 50-01 Rybinsk (Volga, 433.0 km)?

C 50-02 Kineshma (Volga, 708.0 km)?

C 5003 Tolyatti (Volga, 1675.0 km)*

C-P 50-02-01 Moskva Northern Port (Kanal imeni
Moskvy, 42.0 km)®

C-P 50-02-02 Moskva Western Port (Kanal imeni
Moskvy, 32.0 km)®

C-P 50-02-03 Moskva Southern Port (Kanal imeni
Moskvy, 0.0 km)?

C-P 50-01-01 Perm (Kama, 2269.0 km)?

C 50-01-01 Chaikovsky (Kama, 1933.0 km)?

C-P 90-03 Azov (Don, 3168.0 km)*

C-P 90-04 Rostov (Don, 3134.0 km)*

C-P 90-05 Oust-Donetsk (Don, 2997.0 km)?

C 90-01 Volgodonsk (Don, 1868.0 km)

(16) Ukraine

C-P 80-09-02 Kilia (Danube-Kilia Arm, 47.0 km)

C-P 80-09-03 Oust-Dunajsk (Danube-Kilia Arm,
1.0 km)

C-P 40-05 Kyiv (Dnipro, 856.0 km)

C-P 40-09 Dnipropetrovsk (Dnipro, 393.0 km)

C-P 40-12 Kherson (Dnipro, 28.0 km)

Annex 111

Technical and operational minimum requirements of
European inland waterways of importance for
international combined transport

a) Technical characteristics of C-E waterways

The main technical characteristics of C-E waterways
shall generally be in conformity with the classification of
European inland waterways set out in Table 1.

For the evaluation of different C-E waterways, the
characteristics of classes Vb — VII are to be used, taking
account of the following principles:

(i) The class of a waterway shall be determined by the
horizontal dimensions of motor vessels, barges and pushed
convoys, and primarily by the main standardised
dimension, namely their beam or width;
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(i1) The values for Class Vb in Table 1 are to be
regarded as important minimum objectives to be reached
within the framework of relevant infrastructure
development programmes. For new inland waterways to
be utilised for combined transport a minimum draught of
280 cm should be ensured;

(iii) The following minimum requirements are
considered necessary in order to make a waterway suitable
for container transport:

inland navigation vessels with a width of 11.4 m and a
length of approximately 110 m must be able to operate
with three or more layers of containers; otherwise a
permissible length of pushed convoys of 185 m should be
ensured, in which case they could operate with two layers
of containers;

(iv) When modernising existing waterways and/or
building new ones, vessels and convoys of greater
dimensions should always be taken into account;

(v) In order to ensure more efficient container transport,
the highest possible bridge clearance value should be ensured
in accordance with footnote 4 of Table 1';

' If, however, the proportion of empty containers exceeds 50%, obser-
vance of a value for the minimum height under bridges which is higher than
that indicated in footnote 4 to Table 1 should be considered.

(vi) On waterways with fluctuating water levels, the
value of the recommended draught should correspond to
the draught reached or exceeded for 240 days on average
per year (or for 60% of the navigation period). The value of
the recommended height under bridges (5.25, 7.00 or
9.10 m) should be ensured over the highest navigation
level, where possible and economically reasonable;

(vii) A uniform class, draught and height under bridges
should be ensured either for the whole waterway or at least
for substantial sections thereof;

(viii) Where possible, the parameters of adjacent inland
waterways should be the same or similar;

(ix) The highest draught (4.50 m) and minimum bridge
clearance (9.10 m) values should be ensured on all parts of
the network that are directly connected with coastal routes;

(x) A minimum bridge clearance of 7.00 m should be
ensured on waterways that connect important sea ports
with the hinterland and are suitable for efficient container
and riversea traffic;

(x1) Coastal routes listed in Annex I above are intended to
ensure the integrity of the CE waterways’ network
throughout Europe and are meant to be used, within the
meaning of this Protocol, by river-sea vessels whose
dimensions should, where possible and economically viable,
meet the requirements for self-propelled units suitable for
navigating on inland waterways of classes Vb and above.

Table 1*
Classification of European inland waterways of international importance for combined
transport**
Motor vessels and barges Pushed convoys
Tyre gf gis;veis_ Type of vessel: General characteristics Type of vessel: General characteristics ht/:;:tn::ser (’sl;‘rﬂtlglas I
wzlee:’:vay gigiz;;:’ Designation Mlae):;:;lm M::;zrm Draught 5/ Tonnage Length Beam Draught 5/ Tonnage bridges &Y on maps
L(m) B(m) d(m) T(t) L(m) B(m) d(m) T(t) H(m)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Vb| Large | 95-110 11.4 2.50- 1,500— 172-185 11.4 2.50— 3,200- | 5.25or
Rhine 2.80 3,000 1/ 4.50 6,000 7.00 or
j vessels 9.10 4/
Zm | Vla 95-110 22.8 2.50— 3,200| 7.00 or
g S 1/ 450 |_ 9.10 4/
< § 6,000
% © | VIb 3/ 140 15.0 3.90 185-195 22.8 2.50— 6,400— | 7.00 or
E % 1/ 4.50 12,000 | 9.104/
=
=) Vic 270-280 22.8 2.50-.50 | 9,600— | 9.104/
C 1/ 33.0- | 250— | 18,000
195-200 | 34.21/ 4.50 9,600—
1/ 18,000
Vil 6/ |275-285| 33.0- 2.50— | 14,500- | 9.104/
3421/ 4.50 27,000

* This classification is in line with the classification given in Annex III of the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance

(AGN) of 19 January 1996.

** (Classes I-Va are not mentioned, being of regional importance or of no relevance for combined transport.
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Footnotes to Table 1

1. The first figure takes into account the existing
situations, whereas the second one represents both future
developments and, in some cases, existing situations.

2. Allows for a safety clearance of about 0.30 m
between the uppermost point of the vessel’s structure or its
load and a bridge.

3. Allows for expected future developments in ro-ro,
container and river-sea navigation.

4. Checked for container transport:

5.25 m for vessels transporting 2 layers of containers;

7.00 m for vessels transporting 3 layers of containers;

9.10 m for vessels transporting 4 layers of containers.

50% of the containers may be empty or ballast should be
used.

5. The draught value for a particular inland waterway to
be determined according to the local conditions.

6. Convoys consisting of a larger number of barges can
also be used on some sections of waterways of class VII. In
this case, the horizontal dimensions may exceed the values
shown in the table.

b) Operational minimum for C-E
waterways

C-E waterways should meet the following essential
operational criteria in order to be able to ensure reliable
international traffic:

(1) Through traffic should be ensured throughout the
navigation period, with the exception of the breaks
mentioned below;

(i1) The navigation period may be shorter than 365 days
only in regions with severe climatic conditions, where the
maintaining of channels free of ice in the winter season is
not possible and a winter break is therefore necessary. In
these cases, dates should be fixed for the opening and
closure of navigation. The duration of breaks in the
navigation period caused by natural phenomena such as
ice, floods, etc. should be kept to a minimum by
appropriate technical and organisational measures;

(iii) The duration of breaks in the navigation period for
regular maintenance of locks and other hydraulic works
should be kept to a minimum. Users of a waterway where
maintenance work is planned should be kept informed of
the dates and duration of the envisaged break in
navigation. In cases of unforeseen failure of locks or other
hydraulic facilities, or other force majeure, the duration of
breaks should be kept as limited as possible using all
appropriate measures to remedy the situation;

(iv) No breaks shall be admissible during low water
periods. A reasonable limitation of admissible draught
may nevertheless be allowed on waterways with
fluctuating water levels. However, a minimum draught of
1.20 m should be ensured at all times, with the

requirements

recommended or characteristic draught being ensured or
exceeded for 240 days per year. In regions referred to in
subparagraph (ii) above, the minimum draught of 1.20 m
should be ensured for 60% of the navigation period on
average;

(v) Operating hours of locks, movable bridges and
other infrastructure works shall be such that
round-the-clock (24-hour) navigation can be ensured on
working days, if economically feasible. In specific cases,
exceptions may be allowed due to organisational and/or
technical reasons. Reasonable hours of navigation should
also be ensured during holidays and at weekends.

c) Technical and operational minimum requirements
for terminals in ports

The network of C-E waterways shall be complemented
by a system of terminals in inland waterway ports. Each
terminal shall meet the following technical and operational
minimum requirements:

(1) It should be situated on a C-E waterway;

(i) It should be capable of accommodating vessels or
pushed convoys used on the relevant C-E waterway in
conformity with its class;

(ii1) It should be connected with main roads and railway
lines [preferably belonging to the network of international
roads and railway lines established by the European
Agreement on Main International Traffic Arteries (AGR),
the European Agreement on Main International Railway
Lines (AGC) and the European Agreement on Important
International Combined Transport Lines and Related
Installations (AGTC)];

(iv) Its aggregate cargo handling capacity should be in
the order of 30,000 to 40,000 TEUs a year;

(v) It should offer suitable conditions
development of a port industrial zone;

(vi) All the facilities necessary for usual operations in
international traffic should be available;

(vii) With a view to ensuring the protection of the
environment, reception facilities for the disposal of waste
generated on board ships should be available in ports of
international importance;

(viii) Efficient transshipment of containers and other
intermodal transport units (swapbodies, semi-trailers,
goods road vehicles, etc.) should be ensured and sufficient
capacity for the intermediate storage of containers and
suitable equipment for container handling should be
available;

for the

(ix) Regular container handling should be made
economical with specific and tailor-made terminals for
combined transport;

(x) Apart from the actual transshipment of containers
(mainly with container cranes having a capacity of 15 to 20
units per hour) a large number of other services should be
offered by these terminals. These services could include
the organisation of the onward transport of containers, the



996

KOZLEKEDESI ERTESITO

18/1. szdm

storage of empty units as well as maintenance and repair of
damaged containers;

(xi) For ro-ro services special facilities should be
available, such as loading ramps, special berths and
parking areas;

(xii) Berths for inland water vessels used in combined
transport should provide for a guaranteed draught of at
least 2.80 m and desirably 3.5 m, a length suitable to
accommodate vessels with a length of at least 110 m and a
bridge clearance equal to that of the adjoining waterways.

(xiii) Efficient handling of consignments in the
terminals can substantially contribute to achieving
efficient international combined transport services,
especially if the following requirements are met:

The period from the latest time of acceptance of goods
to the departure of vessels and from the arrival of vessels to
the beginning of unloading of containers should not
exceed one hour, unless the wishes of customers regarding
the latest time of acceptance or disposal of goods can be
complied with by other means;

The waiting periods for road vehicles delivering or
collecting loading units should be as short as possible
(20 minutes maximum);

These requirements can be met through appropriate
arrangement and dimensioning of the various elements of
the transshipment terminal [see (viii)];

(xiv) The individual functional areas of a terminal are
again composed of a number of system components. In
order to obtain a transshipment terminal which is optimal
in all respects, it is necessary to provide well-balanced
dimensions for the individual system components, since
the efficiency of the terminal is determined by its weakest
component.

Jegyzokonyv
a fontos kombinalt nemzetkozi szallitasi vonalakrol
és ezek létesitményeirdl sz616
1991. évi Eurdpai Megallapodashoz (AGTC)
a viziutakon torténé kombinalt szallitasrol

A Szerz6do Felek,

attol a kivansagtol vezérelve, hogy eldsegitsék a javak
nemzetkozi szallitasat;

annak tudataban, hogy a novekvé nemzetkozi kereske-
delem kovetkezményeként varhatdoan novekedni fog a ja-
vak nemzetkozi szallitasa;

tudataban az ilyen fejlodés hatranyos kornyezeti kdvet-
kezményeinek;

hangstlyozva az Osszes kombinalt szallitasi technika
fontos szerepét az eurdpai kontinens szallitasi haldzataira
nehezedd teher konnyitésében €s a kornyezeti karok mér-
séklésében;

felismerve, hogy a kombinalt szallitas viziutakon és bi-
zonyos tengerparti utakon egyes europai szallitasi folyo-
sok fontos elemeit képezhetik;

meggy6zédve arrdl, hogy ahhoz, hogy a nemzetkozi
kombinalt szallitast viziutakon és bizonyos partmenti ten-
geri Gtvonalakon Eurdpaban hatékonyabba és az ligyfelek
szamara vonzobba tehessék, alapvetd fontossagu olyan jo-
gi keretek 1étrehozasa, amelyek lefektetik a viziutakon és
bizonyos tengerparti itvonalakon a kombinalt szallitasi
szolgaltatasok fejlesztésének, illetve az lizemelésiikhoz
szlikséges infrastruktiiranak a koordinalt tervét nemzetko-
zileg egyeztetett teljesitményparaméterek és szabvanyok
alapjan
az alabbiakban allapodtak meg:

I. Fejezet
ALTALANOS
1. Cikk
Meghatdarozasok

A jelen Jegyzokonyv céljaira:

a) A ,kombinalt szallitas” kifejezés a javaknak ugyan-
azon szallitasi egységben torténd, tobb mint egyféle szalli-
tasi modozatot felhaszndlo szallitasat jelenti;

b) A ,nemzetkozi kombinalt szallitds szamara fontos-
saggal bird viziutak haloézata” kifejezés mindazon vizi-
utakra és azon partmenti tengeri itvonalakra utal, amelyek
megfelelnek a jelen Jegyzdkonyvhoz csatolt I11. Fiiggelék-
ben megfogalmazott minimalis kdvetelményeknek, ha

(i) ezeket jelenleg hasznaljak rendszeres, nemzetkozi
kombinalt szallitasi célokra;

(ii) a nemzetkdzi kombinalt szallitas fontos mellékvo-
nalaiul szolgalnak;

(iii) varhatoan fontosakka valnak a nemzetk6zi kombi-
nalt szallitds szdmara a kdzeljovoben a fenti (i) és (i) pon-
tokban meghatarozottak szerint.

Az ilyen partmenti tengeri titvonalaknak 0sszhangban
kell allniuk a IT1. Fliggelék a) rész (xi) paragrafusanak ren-
delkezéseivel,

¢) A kapcsolado Iétesitmények” kifejezés az olyan ki-
kotoi termindlokra vonatkozik, amelyek a nemzetkozi
kombinalt szallitas szempontjabol fontossaggal birnak,
biztositva a konténerek és mds intermodalis szallitasi egy-
ségek atrakasat (csereszekrények, félpotkocsik, kozuti te-
hergépjarmiivek stb.), melyeket a folyami szallité eszko-
z0k és a tengeri, kozuti és vasuti szallitas kozotti kombi-
nalt szallitasban felhasznalnak.

2. Cikk
A halozat kijelolése
1. A Szerz6dé Felek, akik ugyanakkor alairdi az 1991.

évi Fontos Nemzetkozi Kombinalt Szallitasi Utvonalakrol
és Kapcsolodo Létesitményekrdl szold Europai Egyez-
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ménynek is, elfogadjak a jelen Jegyzokonyv rendelkezé-
seit, mint a nemzetk6zi kombinalt szallitas szempontjabdl
fontossaggal bird viziutak haldzata, valamint a kikotoi ter-
minalok — a tovabbiakban ,,nemzetkozi kombinalt szallita-
si viziut-haldzat” — fejlesztésének és ilizemeltetésének
nemzetkozi tervét, melyet nemzeti programok keretében
kivannak megvalositani.

2. A nemzetk6zi kombinalt szallitasi vizitt-halozat a
jelen Jegyzokonyv 1. Fiiggelékében megjelolt viziutakbol,
illetve a jelen Jegyzokonyv I1. Fliggelékében leirt kikotoi
terminalokbol all.

3. Cikk
Miiszaki és iizemeltetési minimumkovetelmények

A nemzetkodzi kombinalt szallitasi viziat-halézat kom-
binalt szallitasi szolgaltatasainak eldsegitése céljabol a
Szerz6do Felek vallaljak, hogy megfeleld intézkedéseket
hoznak a jelen Jegyzdkonyv I1I. Fiiggelékében hivatkozott
miszaki és iizemeltetési minimumkdvetelmények elérése
érdekében.

4. Cikk
Fiiggelékek

A jelen JegyzOkonyvhoz csatolt Fiiggelékek a Jegyzo-
konyv integrans részét képezik.

II. Fejezet
ZARO RENDELKEZESEK
5. Cikk

A letéteményes kijelolése

A jelen JegyzOkonyv letéteményese az Egyesiilt Nem-
zetek Szervezetének fotitkara.

6. Cikk
Alairas

1. A jelen Jegyz6konyv 1997. november 1-jét6l 1998.
oktober 31-¢ig all nyitva aldiras céljara az Egyesiilt Nem-
zetek Szervezetének genfi iroddjaban azon allamok sza-
mara, amelyek az 1991. évi, Fontos Nemzetkdzi Kombi-
nalt Szallitasi Utvonalakrél és Kapcsolodd Létesitmé-
nyekrol sz6l6 Europai Egyezmény (AGTC) alairoi.

2. Azilyen alairasok a megerdsités, elfogadas vagy jo-
vahagyas fiiggvényei.

7. Cikk
Megerdsités, elfogadas vagy jovahagyas

1. A jelen Jegyzokonyv a 6. Cikk 2. bekezdése szerint
megerdsités, elfogadas vagy jovahagyas fiiggvénye.

2. A megerésités, elfogadas vagy jovahagyas az Egye-
siilt Nemzetek Szervezetének fétitkaranal okmany letétbe
helyezés révén torténik.

8. Cikk
Csatlakozas

1. A jelen Jegyzokonyv barmely, a 6. Cikk 1. bekezdé-
sében hivatkozott allam csatlakozasa el6tt nyitva all 1997.
november 1-jétdl.

2. A csatlakozas az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének
fotitkaranal letétbe helyezett okmannyal torténik meg.

9. Cikk
Hatalybalépés

1. A jelen JegyzOokonyv 90 nappal az utan a nap utan
1ép hatalyba, amikor 6t allam kormanyai letétbe helyezték
megero6sitd, elfogadasi, jovahagyasi vagy csatlakozasi ok-
manyaikat, feltéve, hogy a nemzetkdzi kombinalt szallitasi
viziat-halozat egy vagy tobb vizi Gtja folyamatosan ssze-
koti legalabb harom ilyen okmanyt letétbe helyezett allam
teriiletét.

2. Ha a fenti feltétel nem teljesiil, a Jegyzdkonyv
90 nappal az utan a nap utan 1ép hatalyba, amikor az a meg-
erdsito, elfogadasi, jovahagyasi vagy csatlakozasi okmany
kerdl letétbe helyezésre, amivel a fenti feltétel teljesiil.

3. Mindazon allamok szamara, amelyek a jelen Cikk
1. és 2. bekezdésében meghatarozott 90 napos idétartam
kezdete utan helyezik letétbe ratifikacios, elfogadasi, jova-
hagyasi vagy csatlakozasi okmanyaikat, a Jegyzdkonyv
90 nappal az emlitett okmany letétbe helyezésének napja
utan 1ép hatalyba.

10. Cikk
A Jegyzokonyv alkalmazasanak korlatai

1. A jelen JegyzOkonyvben semmi sem értelmezhetd
ugy, hogy az megakadalyozna valamely Szerz6dé Felet
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olyan, az Egyesiilt Nemzetek Chartajanak rendelkezései-
vel 0sszhangban all6 intézkedés foganatositasaban, amely
a helyzetbdl adodo sziikségletekre korlatozodik és amelyet
szlikségesnek tart kiilsé vagy bels6 biztonsaga érdekében.

2. Az ilyen, mindenképpen ideiglenes intézkedésekrol
a letéteményest késedelem nélkiil tajékoztatni kell, és az
intézkedések jellegét meg kell hatdrozni.

11. Cikk
Vitak rendezése

1. Barmely két vagy tobb Szerz6dé Fél kozott a jelen
JegyzOkonyv értelmezésére vagy alkalmazasara vonatko-
70 jogvitat, melyeket a vitazo Felek targyalasos iton vagy
mas modon nem tudnak rendezni, valasztottbirdsag elé
kell utalni, ha a vitaban résztvevo Szerzodo Felek barme-
lyike ezt kéri, és ebbdl a célbol a vitat egy vagy tobb, a vi-
tdban résztvevd Felek kozotti kolesonds megegyezéssel
kivalasztott valasztottbird elé kell utalni. Ha a vitaban
résztvevo Felek nem tudnak a valasztottbird vagy valasz-
tottbirdk kivalasztdsdban a vélasztottbirésag irdnti kére-
lemtdl szdmitott harom honapon beliil megegyezni, a Fe-
lek barmelyike kérheti az Egyesiilt Nemzetek Szervezeté-
nek fotitkarat, hogy nevezzen ki egy valasztottbirdt, aki
elé a vitat dontéshozatal céljabol utalni kell.

2. A jelen Cikk 1. bekezdése szerint kinevezett valasz-
tottbir6 vagy valasztottbirdk dontése kotelezd érvényll a
vitaban résztvevd Szerz6dé Felekre nézve.

12. Cikk
Fenntartasok

Barmely allam, a jelen Jegyz6konyv alairasakor vagy
megerdsitd, elfogadasi, jovahagyasi vagy csatlakozasi ok-
manyanak letétbe helyezésekor értesitheti a letéteményest,
hogy a jelen Jegyzékonyv 11. Cikkét nem tekinti magara
nézve kotelezd érvénylinek.

13. Cikk
A Jegyzdkonyv modositasa

1. E JegyzOkonyv a jelen Cikkben meghatarozott elja-
ras szerint modosithato, kivéve a 14. és 15. Cikkek rendel-
kezéseit.

2. Valamely Szerzddd Fél kérésére az altala javasolt
esetleges jegyz6konyv-moddositast az Egyesiilt Nemzetek

Europai Gazdasagi Bizottsaganak Kombinalt Szallitassal
foglalkozé Munkacsoportja vizsgalja meg.

3. Ha a modositast a jelen 1évo és szavazatukat leadd
Szerz6do Felek kétharmados tobbséggel elfogadjak, a mo-
dositast az Egyesiilt Nemzetek Szervezete fotitkara fogja
az 0sszes Szerzodo Fél felé kozolni, elfogadas céljabol.

4. A jelen Cikk 3. bekezdése szerint kozolt barmilyen
javasolt modositas az dsszes Szerz0do Fél tekintetében an-
nak kozlése keltét kovetd 12 honapos iddszak letelte utani
harom honappal 1€p hatalyba, feltéve, hogy az ilyen 12 ho-
napos idészak alatt az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének
fotitkarat egyetlen Szerz6d6 Fél allam sem értesiti a java-
solt modositassal szembeni ellenvetésérol.

5. Ha a jelen Cikk 4. bekezdése szerint megtorténik a
javasolt modositas elleni ellenvetésrdl szolo értesités, gy
kell tekinteni, hogy a modositast nem fogadtak el, és annak
semmilyen hatalya nincs.

14. Cikk
Az L és 1l. Fiiggelékek modositdsa

1. A jelen Jegyzokonyv I. és II. Fliggelékét a jelen
Cikkben lefektetett eljaras szerint lehet modositani.

2. Valamely Szerzodo Fél kérésére az altala az 1., illet-
ve 1. Fiiggelékhez javasolt modositast az Egyesiilt Nem-
zetek Eurdpai Gazdasagi Bizottsaganak Kombinalt Szalli-
tassal foglalkozé Munkacsoportja tekinti at.

3. Ha a modositast a jelen 1év6 és szavazatukat leado
Szerz6do Felek tobbsége elfogadja, a javasolt mddositast
az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének fotitkara a kozvetle-
niil érintett Szerzodg Felek felé kozli, elfogadas céljabol.
A jelen Cikk céljaira a Szerzédo Fél akkor tekinthet6 koz-
vetleniil érintettnek, ha valamely 10j viziut-szakasz vagy
termindl bevonasa vagy ilyenek modositasa esetén, az
ilyen viziut-szakasz athalad teriiletén vagy kozvetleniil
kapcsolodik az ilyen terminalhoz, vagy ha az ilyen termi-
nal az emlitett teriileten fekszik.

4. Ajelen Cikk 2. és 3. bekezdései szerint kozolt barmi-
lyen javasolt modositast akkor kell elfogadottnak tekinte-
ni, ha a letéteményes altal eszkdzolt kozlés datumat kovetd
hat honapos iddszakon beliil a kdzvetleniil érintett Szerzo-
do Felek egyike sem tdjékoztatta az Egyesiilt Nemzetek
Szervezetének fotitkarat a javasolt modositassal szembeni
ellenvetésérdl.

5. Barmilyen, igy elfogadott modositast az Egyesiilt
Nemzetek Szervezetének fotitkara kozol az 6sszes Szerzo-
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do6 Féllel, amely harom honappal a letéteményes altal tor-
tént kozlés napja utan 1ép hatalyba.

6. Haajelen Cikk 4. bekezdése szerint a javasolt modo-
sitassal szembeni ellenvetésrdl értesités tortént, ugy kell
tekinteni, hogy a moédositast nem fogadtak el, és annak
semmilyen hatalya sincs.

7. Az Eurdpai Gazdasagi Bizottsag Titkarsaga koteles
azonnal tajékoztatni a letéteményest azon Szerzodo Felek-
rél, amelyeket valamely javasolt modositas kozvetleniil
érint.

15. Cikk
A III. Fiiggelék modositdsa

1. A jelen Jegyzékonyv III. Filiggeléke az e Cikkben
meghatarozott eljaras szerint modosithato.

2. Valamely Szerzddd Fél kérésére a III. Fiiggelékhez
javasolt barmilyen modositast az Egyesiilt Nemzetek
Europai Gazdasagi Bizottsaganak Kombinalt Szallitassal
foglalkozé Munkacsoportja vizsgal meg.

3. Haajavasolt modositast a jelen 1évo és szavazatukat
lead6 Szerzddo Felek kétharmados tobbsége elfogadja, ak-
kor azt az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének f6titkara
kozli az 6sszes Szerzédo Féllel elfogadas céljabol.

4. A jelen Cikk 3. bekezdése szerint kozolt barmilyen
javasolt modositast elfogadottnak kell tekinteni, kivéve,
ha az ilyen kozlés napjatdl szamitott hat honapos idésza-
kon belil a Szerz6dd Felek egydtode vagy tobben az
Egyesiilt Nemzetek Szervezetének fotitkarat a javasolt
modositassal szembeni ellenvetésiikrdl értesitették.

5. Ajelen Cikk 4. bekezdése szerint elfogadott barmely
modositast a fotitkar kozli az 6sszes Szerzddd Féllel,
amely az 0sszes Szerz6dd Félre nézve az ilyen kozléstol
szadmitott harom honap elteltével 1ép hatalyba, kivéve azo-
kat a Szerz0do Feleket, amelyek mar értesitették az Egye-
siilt Nemzetek Szervezetének fotitkarat a javasolt modosi-
tassal szembeni ellenvetésiikrdl a jelen Cikk 4. bekezdése
szerinti kozléstdl szamitott hat honapos idészakon beliil.

6. Ha a Szerz6do Felek egyotode vagy tobben a java-
solt moédositassal szembeni ellenvetésiikrdl kiildtek értesi-
tést a fenti 4. bekezdés szerint, tigy kell tekinteni, hogy a
modositast nem fogadtak el és annak semmilyen hatalya
nincs.

16. Cikk
Felmondas

1. Barmely Szerzddé Fél felmondhatja ezt a Jegyzo-
konyvet az Egyestilt Nemzetek Szervezetének fotitkara-
hoz intézett irasos értesitéssel.

2. A felmondés az emlitett értesitésnek a fotitkar altali
kézhezvételének napjatol szamitott egy év elteltével 1ép
hatalyba.

3. Barmely Szerzodo Fél, amelyik megsziinik a Fontos
Kombinalt Nemzetkdzi Szallitasi Vonalakrol és Ezek Lé-
tesitményeirél szolo 1991. évi Eurdpai Megallapodas
(AGTC) részes fele lenni, ugyanazon a napon megsziinik a
jelen Jegyzokonyv részes fele is lenni.

17. Cikk
Megsziinés

Amennyiben a jelen JegyzOkonyv hatdlybalépése utan
barmely egymast kdvetd tizenkét honapos iddszakban a
Szerz6dd Felek szama 6t ald csdkken, a Jegyzokonyv hata-
lya megsziinik tizenkét honappal az utan a nap utdn, ami-
kor az 6tddik allam megsziinik a JegyzOkonyv Szerz6do
Fele lenni.

18. Cikk
A letéteményes értesitései és kozlései
A jelen Jegyzdkonyvben meghatarozott értesitéseken és
kozléseken kiviil, az Egyesiilt Nemzetek Szervezete fotit-
karanak letéteményesi funkcioit az 1969. majus 23-4n,

Bécsben megkdtott, az Egyezményi Jogrol szold Bécsi
Konvenci6é VII. Részének rendelkezései hatarozzak meg.

19. Cikk
Hiteles szovegek
A jelen JegyzOkonyv eredetijét, melynek angol, francia és
orosz nyelvil valtozatai egyforman hitelesek, az Egyesiilt

Nemzetek Szervezetének fotitkaranal kell letétbe helyezni.

A fentiek tanusitasara az erre felhatalmazott alulirottak
alairtak a jelen Jegyzdkonyvet.

Kelt Genfben, 1997. januar 17-én.
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1. Fiiggelék Deule
Bauvin-Lille-(Zeebrugge) C-E 02
A nemzetkozi kombindlt szadllitdas szempontjabol Szajna-Eszak 6sszekottetés
fontos viziutak* [Compiegne-Arleux] (tervezett) C-E 05
. L , : Rhone
A nemzetkoézi fontossagu viziutak szamozasa Wil Dos Lo C-E 10
1. Minden, a nemzetk6zi kombinalt szallitas szempont- Sabel [l SR nEte C-E10-011
jabol fontos vizitt kettd, négy vagy hat szamjegyii szamot ey et eapdelioghe C-E10
y 1 g},], gy = jegyu [St. Jean de Losne-Mulhouse] (terve-  C-E 10
kap, melyet a ,,C-E” betlik el6znek meg. zett)
2. A C-E viziat-halozat elemi részei két szamjegyli sza- | Rajna
mot kapnak, mig mellékfolyoik és masodlagos mellékfo- | (Bale-) Strasbourgh C-E 10
lyoik (a ,mellekfolyok mellekfolyoi”) négy, illetve hat | Szajna
szamjegyl szamot. Le Havre.Rouen-Conflans C-E 80
Conflans-Compiegne C-E 80
3. Azok a torzshalozati viziutak, amelyek fOleg [Compiegne-Toul] (tervezett) C-E 80-04
¢szak-déli iranyt kovetnek, ¢s amelyek tengeri kik6tok el- | Genevilliers-Bray-sur Seine C-E 80-04
érését teszik lehetdve, illetve egy tengermedencét egy ma- Mosell
sikkal kotnek 6ssze, a 10, 20, 30, 40, illetve 50 sorszamot e L. .
kapjak, csokkend sorrendben nyugatrdl kelet felé. Toul-Naney-Thienville (Trier) C-E 80
(2) Belgium
4. Azok a torzshalozati viziutak, amelyek féleg nyu- | Haute Meuse C-E01
gat-keleti iranyt kovetnek, harom vagy tobb, a fenti 3. be- | Mer du Nord-Leie C-E 02, C-E 07
kezdésben emlitett viziutat keresztezve, a 60, 70, 80, illet- | Gent-Terncuzen Kanaal C-E03
ve 90 szamot kapjak, csokkend sorrendben északrol délre. | Schelde-Rijn 6sszekottetés C-E 03, C-E 06
Briisszel-Ruppel Kanaal C-E 04
5. Az egyéb f6 viziutakat két szamjegyli szdmokkal | Bovenschelde C-E 05
kell meghatarozni azon két, a fenti 3. és 4. bekezdésben | Albert Kanaal C-E 06
eﬁliltett tkt')rgshilézati vizilt szamai kdzott, amelyek kozott (3) Hollandia
elhelyczkedng< Juliana-Canal C-E 01
. . . . . . Dordtsche Kil C-E 01
6. Mellékfolyok (vagy mellékfolyok mellékfolyoi) ese- SHREE ElaNT.Canal C-E 03
tén az elsd két (vagy négy) szamjegy jelzi a vizitt-halozat .
i .o R , L Hollands Diep C-E 03
relevans magasabb szintli elemét, és az utolso kettd jelzi az Py
. . N , Schelde-Rijn-Link C-E 06
egyes mellékfolydkat, melyeket az alabbi tdblazatban leir-
. R SPPR Waal C-E 10
tak szerint a magasabb szintl elem kezdetétdl végéig sor- o
2 . ; ; ] .| Rijn C-E 10
rendben kell szdmozni. A paros szadmokat kell a jobboldali 2
. . . ’ . ) Amszterdam-Rijn-Canal C-E 11
mellékfolydkra, a paratlan szamokat pedig a baloldali mel- Maas. Waal-Canal C-E D2
1ékfolyokra alkalmazni. aas- i~ -
Twenthe-Canal C-E 70
Lek C-E70
A rendszeres nemzetkozi kombinalt szallitas (4) Németorszag
szempontjabdol fontos eurdpai viziutak Rajna
(Strasbourg)-Karlsruhe-holland/német  C-E 10
Vizit szakasz C-E viziat szam hatér
Wesel-Datteln-Canal C-E 10-01
(1) Franciaorszag Datteln-Hamm-Canal (nyugati rész) C-E 10-01
Dunkerque-Arleux-Condé¢ sur Escaut ~ C-E 01 Rajna-Herne-Canal C-E 10-03
Neckar C-E 10-07
A visiutak akkor tekintendik T Dortmund-Ems-Canal C-E 13
* A viziutak akkor tekintend6k a nemzetkdzi kombinalt szallitds szem- 1 Az .
pontjabol fontosnak, ha azokat jelenleg rendszeres nemzetkdzi kombinalt (a Mettelland-Canaltol délre, beleértve  C-E 13
széllitasra hasznaljak, ha a nemzetkézi széllités fontos csatlakozévonalaiként Dortmunder Haltung)
szolgdlnak, vagy ha varhatoan a kozeljovében valnak fontossa a nemzetkézi | Mittelweser C-E 14
kombinalt szallitas céljaira [hivatkozas az 1. Cikk b) bekezdésére]. Ib
** A C-E jelt viziutak szerepelnek a nemzetkozi jelentdségii viziutakrol Elba . C-E20
82016 Eurdpai Megallapodasban (AGN) és ebben a Jegyzokonyvben. Elba-Seitenkanal C-E 20-02
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Hohensaaten-Friedrichsthaler vizitt, C-E 31 (15) Orosz Foderacio
Westoder Szt-Pétervar-Ribinszk zsilip
Mittelland-Canal (beleértve a Magde- C-E 70 (Volga-Baltikumi vizi ut, Ribinszki C-E 50
burgi-0sszekottetést) viztarozo)
Elba-Havel vizi ut C-E 70 Ribinszk zsilip-Asztrahany (Volga) C-E 50
Havel-Odera vizi ut C-E70 Ribinszk-Moszkva
Alsé Havel vizi ut (Volga, Kanal imenyi Moszkvi, C-E 50-02
(beleértve néhany csatornat Berlinen ~ C-E 70 Moszkva f.)
beliil) EEE10305: Vityegra-Petrozavodszk (Onyega t6)  C-E 60
IR Kama foly6 torkolata-Perm (Kama) C-E 50-01
ELEF0R B Azov-Krasznoarmejszk
OiE 70~ 1, (Don, Volga-Don csatorna) C-E 90
C-E 71-04 (16) Ukrajna
C-E 71-06) Duna
Mosel C-E 80 Duna-Kiliai 4g C-E 80
Majna C-E 80 Dnyeper
Majna-Duna csatorna C-E 80 (a torkolatto] Kijevig) C-E 40
]SDuna g_l];): 28 05 Partmenti tengeri Uitvonalak
aar I Partmenti tengeri utvonal Gibraltartol észak- C-E 60
(5) Svijc ra Portugdlia, Spanyolorszag, Franciaor-
Rajna szag, Belgium, Hollandia és Németorszag
Basel (-Strasbourg) C-E 10-09 partjai mentén a Kiel-i Csatorndn at N¢é-
(6) Cseh Koztarsasig metorszag, ~Lengyelorszag, Litvania,
Elba C-E 20 Esztorszag és Oroszorszag partja mentén
Vitava C-E 20-06 a Szt. Pétervar-Volga-Baltikumi vizi t-
hoz a Belomorszko-Baltikumi csatorna-
[Morava] (tervezett) C-E 20 . ,
N hoz, a Fekete-tenger partja mentén Arhan-
(7) Szlovakia gelszkig, egyiitt azokkal a viziutakkal,
Duna C-E 80 amelyek kizarélag errdl az Utvonalrdl ér-
Vag C-E20 heték el.
[Morava] (tervezett) C-E 30 Parti Gtvonal Gibraltartol dél felé Spanyolor- C-E 90
(8) Ausztria szag, Franciaorszag, Olaszorszag, Gorog-
Duna C-E 80 orszag, Torokorszag, Bulgaria, Romania
| , ¢s Ukrajna partjai mentén a Krim déli
() Lengyelorszag partja mentén Azovba, a Don folyon 4t a
Oderg ) o C-E30 Rosztov-Kalacs-Volgograd-Asztrahany
(a. Gliwice Csatorna torkolatatol) felé, egylitt mindazokkal a viziutakkal,
Visztula ) C-E 40 amelyek kizarolag errdl az Gtvonalrél ér-
(Gdansktol Varsoig) heték el.
(10) Magyarorszag
Duna C-E 80
(11) Horvatorszag A ,
Duna C-E 80 11. Fiiggelék
[Duna-Szdva csatorna] (tervezett) C-E 80-10 A nemzethizgi kombindlt szdllitds szempontjdbol fontos
Drava C-E80-08 kiktgi termindlok*
(a torkolattol Eszékig)
(Stf)griilattél Sziszekig) C-E 80-12 A termindlok szamozdsa a folyami kikétékben
(12) Jugoszlavia Minden folyami kikétében 1€v6, nemzetkdzi kombinalt
Duna C-E 80 szallitds szempontjabol fontos terminal kap egy szamot,
- amely a hozza tartozo viziit szamabol all, melyet kovet
(13) Bulgéaria
Duna C-E 80
( 1 4) Romania * A terminalok akkor tekintend6k fontosnak a nemzetk6zi kombinalt
szallitas szempontjabol, ha egytitt a hozzajuk tartozo viziutakkal és tenger-
Duna C-E 80 parti Utvonalakkal Osszefiiggd halozatot képeznek a kombinalt szallitas sza-
Duna-Fekete-tenger csatorna C-E 80-14 méra, ¢és ha ezeket mar kombinalt szallitds céljaira hasznaljak.
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egy kotdjel, melyet két, az adott vizi Gton 1évé kikotonek
megfeleld szamjegy kovet nyugatrol keletre, illetve észak-
rol délre haladd sorrendben szamozva.

A nemzetkdzi jelentségli viziutakrol szoldo Eurdpai
Megallapodasban (AGN) és a jelen Jegyzokonyvben sze-
replé folyami kikotdkben 1évo terminalok szama elé a
,»C-P” betiiket kell elhelyezni; a kizardlag a nemzetkozi
kombinalt szallitas szempontjabol fontos, és ezért csak a
jelen JegyzOokonyvben szerepld termindlok szama elé a
,C” bett kell elhelyezni.

Kikotoi termindlok jegyzéke

(1) Franciaorszag

C-P 01-01 Dunkerque (Dunkerque-Valenciennes
Canal, 20.5 km)

C-P 02-03 Lille (Deule, 42.0 km)

C-P 10-36 Strasbourg (Rajna, 296,0 km)

C-P 10-39 Mulhouse-Ottmarsheim (Grand Canal

d’Alsace, 21,0 km)

C-P 1043 Aproport (Chalon, Macon, Villefran-

che-sur Saone
(Saone, 230,0 km, 296,0 km és
335,0 km)
C-P 1044 Lyon (Saone, 375,0 km)
C-P 10-45 Marseille-Fos (Marseille-Rhone Canal,
0.0 km)
C-P 10-04-01 Séte (Rhone-Séte Canal, 0.0 km)
C-P 80-01 Le Havre (Le Havre-Tancarville Canal,
20.0 km)

C-P 80-02 Rouen (Seine, 242.0 km)

C-P 80-04-01 Port Autonome de Paris:
Gennevilliers (Szajna, 194,7 km)
Bonneuil-Vigneus (Szajna, 169,7 km)
Evry (Szajna, 137,8 km)

Melun (Szajna, 110,0 km)
Limay.Porcheville (Szajna, 109,0 km)
Montereau (Szajna, 67,4 km)
Nanterre (Szajna, 39,4 km)
Bruyeres-sur-Oise (Oise, 96,9 km)
St.Ouen-1’Aumone (Oise, 112,9 km)
Lagny (Marne, 149,8 km)

(2) Belgium

C-P 01-02 Charlerois (Sambre, 38,8 km)

C-P 01-04 Liege (Meuse, 113,7 km)

C-P 02-01 Zeebrugge (Eszaki-tenger)

C-P 03-04 Gent (Terneuzen-Gent Kanaal, 4,6 km)

C-P 04-05 Briisszel (Kanaal Briisszel-Rupel,

62,0 km)
C-P 04-05-02  Willebroek (Kanaal Briisszel-Rupel,
34,0 km)

C-P 05-01 Avelgem (Boven Schelde, 35,7 km)

C-P 05-03 Meerhout (Albert Kanaal, 80,7 km)

C-P 06-01 Antwerpen (Schelde, 102,9 km)

(3) Hollandia

C-P 10-01 Rotterdam (Nieuwe maas, 1002,5 km)

C-P 11-03 Amszterdam (Noordzeekanaal,
20,6 km)

C-P 12-01 Nijmegen (Waal, 884,6 km)

(4) Németorszag

C-P 10-04 Emmerich (Rajna, 852,0 km)

C-P 10-12 Duisburg-Ruhrort Hafen (Rajna,
774,0 km)

C-P 10-14 Diisseldorf (Rajna, 743,0 km)

C-P 10-15 Neuss (Rajna, 740,0 km)

C-P 10-18 Koln (Rajna, 688,0 km)

C-P 10-24 Koblenz (Rajna, 596,0 km)

C-P 10-29 Mannheim (Rajna, 424,0 km)

C-P 10-32 Germersheim (Rajna, 385,0 km)

C-P 10-33 Worth (Rajna, 366,0 km)

C-P 10-34 Karlsruhe (Rajna, 360,0 km)

C-P 14-01 Bremerhaven (Weser, 66,0-68,0 km)

C-P 14-04 Bremen (Weser4,0—-8,0 km)

C-P 20-04 Hamburg (Elba, 618,0-639,0 km)'

C-P 2008 Magdeburger Hafen (Elba, 330,0 és
333,0 km)'

C-P 80-12 Mainz (Rajna, 500,0 km)

C-P 80-31 Regensburg (Duna, 2370,0-2378,0 km)

C-P 80-32 Deggendorf (Duna, 2281,0-2284,0 km)

C 8001 Passau (Duna, 2228,4 km)

(5) Svéjc

C-P 10-09-02 Rheinhafen bei der Basel (Rajna,
159,38-169,95 km)

(6) Cseh Koztarsasag
C-P 20-15 Decin (Elba, 98,2 km és 94,2 km)'
C-P 20-16 Usti nad Labem (Elba, 75,3 és
72,5 km)'
C-P20-17 Melnik (Elba, 3,0 km)'
C 20-01 Pardubice (Elba, 130,0 km) (tervezett)
C-P 20-06-01 Praga (Vltava, 46,5 és 55,5 km)
(7) Szlovakia
C-P 80-38 Bratislava (Duna, 1865,4 km)
C-P 8040 Komarno (Duna, 1767,1 km)
C-P 8041 Sturovo-JCP (Duna, 1721,4 km)
C 81-01 Sered (Vag, 74,3 km)
C 81-02 Sala (Vag, 54,5 km)
C 20/30-01 Devinska Nova Ves (Morava, 4,0 km)
(8) Ausztria
C-P 80-33 Linz (Duna,2128,2-2130,6 km)
C-P 80-34 Linz-Véest (Duna, 2127,2 km)
C-P 80-35 Enns-Ennsdorf (Duna, 2111,8 km)
C-P 80-36 Krems (Duna, 2001,5 km)
C-P 80-37 Bécs (Duna, 1916,8-1920,2 km)

' Az Elba folyon a kikotokig terjedé tavolsagokat az alibbiak szerint mé-
rik: Németorszagban, a cseh/német allamhatartol; a Cseh Koztarsasagban az
Elba és a Vltava folyok osszefolyasatol Melnikt6l.
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(9) Lengyelorszag

C-P 30 Gliwice Labedy (Gliwice Canal)

C-P 30 Opole (Odera)

C-P 30 Wroclaw (Odera)

C-P 40 Plock (Visztula)

(10) Magyarorszag

C-P 8042 Budapest (Duna, 1640 km)

(11) Horvatorszag

C-P 8047 Vukovar (Duna, 1333,0 km)

C-P 80-08-01 Eszék (Drava, 14,0 km)

C-P 80-12-01 Slavonski Brod (Szava, 355,0 km)

C-P 80-12-02  Siszek (Szava, 577,0 km)

(12) Jugoszlavia

(13) Bulgéria

C 80-01 Vidin (Duna, 790,2 km)

C-P 80-56 Rusze (Duna, 495,0 km)

(14) Romania

C-P 80-51 Turnu Severin (Duna, 931,0 km)

C-P 80-57 Giurgiu (Duna, 493,0 km)

C-P 80-58 Oltenitza (Duna, 430,0 km)

C-P 80, 60 Braila (Duna, 172,0-168,5 km)

C-P 80-61 Galati (Duna, 157,0-145,4 km)

C-P 80-14-03 Constanta (Duna-Fekete-tenger csator-
na, 64,0 km)

(15) Orosz Foderacio

C-P 50-01 Szt.Pétervar tengeri kiko6totol (Néva,
1397,0 fkm)

C-P 50-01 Szt.Pétervar folyami kikototol (Néva,
1397,0 tkm)

C-P 50-03 Podporozsje (Volga-Baltikum vizi-
Gt,1045,2 fkm)’

C-P 50-04 Cserepovec (Volga-Baltikum viziut,
540,0 fkm)’

C-P 50-05 Jaroslavl (Volga, 520,0 fkm)’

C-P 50-06 Nyizsnij Novgorod (Volga, 907,0 fkm)’

C-P 50-07 Kazany (Volga, 1313,0 fkm)’

C-P 50-08 Uljanovszk (Volga, 1746,0 fkm)

C-P 50-09 Szamara (Volga, 1746,0 fkm)*

C-P 50-10 Szaratov (Volga, 2175,0 fkm)’

C-P 50-11 Volgograd (Volga, 2560,0 fkm)®

C-P 50-12 Astrahany (Volga, 3051,0 fkm)

C 50-01 Ribinszk (Volga, 708,0 fkm)®

C 50-02 Kinyesma (Volga, 708,0 fkm)’

C 50-03 Togliatti (Volga, 1675,0 tkm)’

C-P 50-02-01 Moszkva északi kikotd (Moszkva csa-
torna, 42,0 fkm)

C-P 50-02-02 Moszkva nyugati kikoté (Moszkva csa-
torna, 32,0 fkm)’

C-P 50-02-03  Moszkva déli kikoté (Kanal imenyi
Moszkvi, 0,0 fkm)*

C-P 50-01-01 Perm (Kama, 2269,0 fkm)

C 50-01-01 Csajkovszkij (Kama, 1933,0 tkm)

% A tavolsag: Moszkva déli kikotétol.

C-P 90-03 Azov (Don, 3168,0 fkm)’

C-P 90-04 Rosztov (Don, 3134,0 tkm)

C-P 90-05 Uszty-Donyeck (Don, 2997,0 fkm)

C 90-01 Volgodonszk (Don, 1868,0 fkm)

(16) Ukrajna

C-P 80-09-02 Kilia (Duna-Kiliai 4g, 47,0 km)

C-P 80-09-03  Uszty-Dunajszk (Duna-Kiliai ag,
1,0 km)

C-P 40-05 Kijev (Dnyeper, 856,0 km)

C-P 40-09 Dnyetropetrovszk (Dnyeper, 393,0 km)

C-P 40-12 Herszon (Dnyeper, 28,0 km)

1II. Fiiggelék

A nemzetkozi kombindlt szdllitdas szempontjabol
fontossaggal biré eurdpai viziutak minimdlis miiszaki
és iizemeltetési kovetelményei

a) A C-E viziutak miiszaki jellemzdi

A C-E viziutak f6 technikai jellemz6i** jellemzdi alta-
lanossagban Osszhangban kell alljanak az 1. Téblazatban
foglalt eurdpai viziutak besorolasaval.

A kilonféle C-E viziutak értékeléséhez a Vb—VII Osz-
talyok jellemzdit kell alkalmazni, figyelembe véve az
alabbi elveket:

(i) A viziut osztalyat a géphajok, barkak és tolt kotelé-
kek horizontalis méretei, valamint elsdsorban azok f6
szabvanyositott mérete, nevezetesen szélességiik hataroz-
za meg;

(ii) Az 1. Tablazatban a Vb Osztaly értékeit fontos mi-
nimalis célnak kell tekinteni, melyet a relevans infrastruk-
tura fejlesztési programok keretében kell elérni. A kombi-
nélt szallitas céljaira hasznositand6 0j viziutakndl minima-
lisan 280 cm-es meriilési mélységet kell biztositani;

(iii) Az alabbi minimalis kovetelmények sziikségesnek
tekintend6k ahhoz, hogy a viziut konténeres szallitasra al-
kalmassa valjon:

11,4 m szélességli és koriilbeliil 110 m hosszusaggal fo-
lyami hajoknak képeseknek kell egymas folott 3 vagy tobb
sorban elhelyezett konténerrakoméannyal {izemelnitik;
egyébként a 185 m-es tolatmanyok engedélyezett hosszl-
sagat kell biztositani, mely esetben ezek két sor konténer-
rel tizemelhetnek;

(iv) A meglévo viziutak modernizalasakor és/vagy jak
épitésekor mindig figyelembe kell venni az ennél nagyobb
méretli hajokat és tolt kotelékek;

(v) A hatékonyabb konténeres szallitds biztositasa ér-
dekében a lehetd legnagyobb hid alatti szabad magassagi
értéket kell biztositani az 1. Téblazat 4. labjegyzetével
6sszhangban’;

* Ha azonban az iires konténerek aranya meghaladja az 50 szazalékot, az
1. Tablazat 4. labjegyzetében jelolt hid alatti minimalis magassagnal maga-
sabb érték betartasat kell figyelembe venni.
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(vi) A valtozo vizallasu viziutakon a javasolt meriilési
mélység értéke feleljen meg az évente atlagosan 240 na-
pon at (vagy a navigacios idészak 60 szazalékaban) elért
vagy meghaladott meriilési mélységnek. A javasolt hid
alatti szabad magassag értékét (5,25 7,00 vagy 9,10 m) a
legmagasabb navigacios szint folott kell biztositani, ahol
ez lehetséges és gazdasagilag ésszert;

(vii) Vagy az egész viziliton, vagy legalabbis annak [¢é-
nyeges szakaszain biztositani kell az egységes osztalyt,
meriilési mélységet és hidak alatti szabad magassagot;

(viii) Ahol lehetséges, a kapcsolddo viziutak paraméte-
rei legyenek ugyanazok vagy hasonldak;

(ix) A partmenti tengeri utvonalakhoz kozvetlentil kap-
csolddd halozat minden részén biztositani kell a legna-

gyobb meriilési mélységet (4,50 m) és a minimalis hid
alatti szabad magassagot (9,10 m);

(x) Legaldbb 7,00 m minimalis hid alatti magassagot
kell biztositani azokon a viziutakon, amelyek fontos ten-
geri kikotoket kotnek Ossze a hatorszaggal, és amelyek al-
kalmasak a hatékony konténer és folyam-tenger kozleke-
dés bonyolitasara;

(xi) A fenti I. Fiiggelékben felsorolt partmenti tengeri
utvonalak célja, hogy biztositsak a C-E viziut-haldzat in-
tegritasat egész Eurdpdaban, és azokat a jelen Jegyzokonyv
értelmezése szerint olyan folyami-tengeri hajoknak kell
hasznalniuk, melyek méretei, hacsak lehetséges és gazda-
sagilag megvalosithato, meg kell, hogy feleljenek a Vb és
ennél magasabb osztalyu viziutakon torténd navigalasra
alkalmas 6njar6 egységek kovetelményeinek.

1. Tablazat*
A nemzetkozi kombinalt szallitas szempontjabdl fontos europai belfoldi viziutak besorolasa**

Géphajok és barkak Tolt kotelékek
Belvizi I’L@iﬁl- Hajo tipusa: altalanos jellemzok Kotelék tipusa: dltalanos jellemzék I\;Ill:tltrl[tizl:bl::id :::;:1-1
ﬁplylltxsa (:/S'Z:]t;; Jelolés LCg}lﬁi};Obb Lz;g:]iizsgb Meriilés /5 Urtartalom Hossz Szélesség Meriilés /5 ﬁrt]:rﬂx ?om g e
(m) B (m) d(m) T(t) L(m) B(m) d(m) T(t) H(m)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
j 5.25or
Nagy raj- 7 2.50— 1,500— 172-185 2.50— 3,200-
Vb | i hajok | 21O | 1141 S0 L3000 1/ HA 250 | 6000 | JO0Or
B} .
Q
o 95-110 2.50— 3,200— | 7.00 or
g |Vt | 2% 4s0 | 6000 | 9104/
Z
o 185-195 2.50— 6,400— | 7.00 or
d VIb 3/ 140 15.0 3.90 1 22.8 450 12.000 | 9.10 4/
ey
N 2080 g | 2s0- | TE00
2| Vi 105,200 | 33.0- 502,50 g% " | 9.104/
E W B2 TOW kol
2 9
m
- 33.0- | 250 | 14,500-
VII 6/ | 275-285 34 2 Vi /] 50 27’ 000 9.10 4/

* Ez a besorolas 0sszhangban all az 1996. januar 19-ediki, a nemzetkozi jelentdségili viziutakrol szol6 Europai Megallapodas (AGN) II1. Fiiggelékében

megadott besorolassal.

** Az [-Va Osztalyokat nem emlitjiik, mivel azok regionalis fontossagtiak, vagy nincs relevanciajuk a kombinalt szallitas szempontjabol.
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Labjegyzetek az 1. tabldzathoz

1. Az els6 szam a meglévo helyzetet veszi figyelembe,
mig a masodik a jovObeni fejlesztéseket, illetve néhany
esetben a meglévo helyzetet veszi figyelembe.

2. Mintegy 0,30 m biztonsagi tlirést tesz lehetové a hajo
struktirdjanak vagy rakomanyanak legmagasabb pontja és
a hid kozott.

3. Figyelembe veszi a varhato jovébeni fejlesztéseket a
ro-ro, a konténeres és a folyami-tengeri hajozasban.

4. Konténeres szallitasra ellendrizve:

5,25 m 2 sor konténert szallitd vizijarmiivekre;

7,00 m 3 sor konténert szallité vizijarmiivekre;

9,10 m 4 sor konténert szallité vizijarmiivekre;

A konténerek 50 szézaléka lehet lires vagy leterhelést
kell alkalmazni.

5. Valamely adott vizilitnal a meriilési mélység értékét
a helyi feltételek szerint kell meghatarozni.

6. Nagyobb szamu barkabol allo vontatott kotelekeket
is lehet hasznalni a VII Osztalya viziutak bizonyos szaka-
szain. Ebben az esetben a horizontalis méretek meghalad-
jék a Tablazatban bemutatott értékeket.

b) A CE-viziutak minimalis lizemeltetési kovetelmé-
nyei

A CE viziutaknak meg kell felelniiik az alabbi alapvetd
iizemeltetési kritériumoknak ahhoz, hogy biztosithassak a
megbizhatoé nemzetkozi kdzlekedést:

(i) Az atmend forgalmat az egész navigacios id6szak-
ban biztositani kell az alabb emlitett sziinetek kivételével;

(ii) A navigacios idészak csak a szigoru éghajlati felté-
telekkel bird régiokban lehetnek 365 napnal rovidebbek,
ott, ahol a téli évszakban a csatornak jégmentesen tartisa
nem lehetséges, és ezért egy téli szlinet sziikséges. Ezek-
ben az esetekben meg kell hatarozni a navigacié megindi-
tasanak és lezarasanak napjait. A megfeleld technikai és
szervezeti intézkedésekkel minimalis szinten kell tartani a
természeti jelenségek, mint példaul jég, aradasok stb. altal
okozott sziineteket a navigacios idészakban;

(iii) A zsilipek és mas hidraulikus miivek rendszeres
karbantartasara a navigacios idészakban sziikségessé valo
szlinetek id6tartamat minimalis szinten kell tartani. A vizi
kozlekedés varhaté sziineteltetésének idopontjairdl és ido-
tartamarol tajékoztatni kell annak a vizi Gitnak a felhaszna-
16it, ahol karbantartasi munkat terveznek. A zsilipek vagy
mas hidraulikus létesitmények elére nem lathaté meghiba-
soddsa esetén vagy mas vis major folytan a sziineteltetés
id6tartamat a lehetd legnagyobb mértékben korlatozni kell
a helyzet helyreallitdsara alkalmas minden megfeleld in-
tézkedés felhasznalasaval,

(iv) Kisvizi iddszakokban nem engedhetd meg a sziine-
teltetés. A valtozo vizallasu viziutakon azonban megen-
gedhetd a megengedett meriilési mélység ésszerti korlato-
zasa. Azonban minden id6ében biztositani kell az 1,20 m

minimalis meriilési mélységet, mikozben a javasolt vagy
jellemzé meriilési mélységet biztositani kell, vagy meg
kell haladni évente 240 napon at. A fenti (ii) bekezdésben
hivatkozott régidokban atlagosan a navigacids iddszak
60 szazalékara biztositani kell az 1,20 m minimalis merii-
1ési mélységet;

(v) A zsilipek, mozgathato hidak és mas infrastruktura-
lis miivek tizemeltetési idejét tigy kell meghatarozni, hogy
munkanapokon biztositva legyen a 24 6ras vizi kozleke-
dés, ha ez gazdasagilag megvalodsithatd. Specifikus esetek-
ben szervezeti és/vagy miiszaki okok miatt lehet kivétele-
ket engedélyezni. Esszerii id6t kell azonban biztositani a
vizi kozlekedésre munkasziineti napokon és hétvégeken
is.

¢) A kikotoi terminalok miszaki €s tizemeltetési mini-
malis kdvetelményei

A C-E viziutak halozatat kiegésziti a folyami kikotdk
termindl rendszere. Minden terminalnak meg kell felelnie
az alabbi miszaki és lizemeltetési minimalis kovetelmé-
nyeknek:

(i) C-E vizitton helyezkedjen el;

(i) Képes legyen a relevans C-E viziliton osztalyanak
megfeleld vizijarmiivek vagy tolt kotelékek fogadasara;

(iii) Kapcsolddjon a kozuti €s vasuti fovonalakhoz (le-
hetdleg tartozzon a nemzetkodzi forgalmi nagy utakrol
sz60l6 Eurépai Megallapodasban (AGR), a nemzetkdzi
vasuti févonalakrél szolé Eurdpai Megallapodasban
(AGC), ¢és a fontos kombinalt nemzetkdzi szallitasi vona-
lakrol és ezek létesitményeirdl sz6l6 Eurdpai Megallapo-
dasban (AGTC) megallapitott nemzetkozi kozuat- és vasit-
halozathoz.);

(iv) Aggregalt rakomanykezelési kapacitasa legyen
30.000—40.000 TEU nagysagrendii évente;

(v) Kindljon alkalmas feltételeket egy kikotdi ipari zo-
na fejlesztéséhez;

(vi) A nemzetkozi kozlekedésben szokasos mukodeés-
hez minden sziikséges berendezés élljon rendelkezésre;

(vii) A kornyezet védelmének biztositasa céljabol a
nemzetkdzi fontossdgu kikotdkben éalljanak rendelkezésre
a hajok fedélzetén keletkez6 hulladék elhelyezésére szol-
gald fogadolétesitmények;

(viii) Biztositani kell a konténerek és egyéb intermoda-
lis egységrakomany (cserefelépitmény, fél-potkocsik,
kozati tehergépjarmiivek stb.) hatékony atrakasat, és ele-
gendd kapacitas alljon rendelkezésre a konténerek ideigle-
nes tarolasara, valamint megfeleld berendezéseket kell
biztositani a konténerek mozgatasahoz;

(ix) A rendszeres konténermozgatast specifikus és a
kombinalt szallitas céljaira tervezett terminalok segitségé-
vel kell gazdasagossa tenni;

(x) A konténerek tényleges atrakdsan kivill (nagyrészt
oranként 15-20 egység kapacitasu konténerdaruk segitsé-
gével) nagyszamu mas szolgaltatast is kindljanak az ilyen
terminalok. Az ilyen szolgaltatasok k6zé tartozzon a kon-
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ténerek tovabbszallitasanak megszervezése, az ilires egysé-
gek tarolasa, valamint a sériilt konténerek karbantartasa €s
javitasa;

(xi) Specialis létesitmények alljanak rendelkezésre a
Ro-Ro szolgaltatdsok szdmara, példaul rakodorampak,
specialis kikotohelyek és parkoloteriiletek;

(xii) A kombinalt szallitdsban hasznalt belfoldi vizijar-
miivek szdmara a kikotohelyek biztositsanak legalabb
2,80 m, de lehetéleg 3,5 m meriilési mélységet, legalabb
110 m hosszisagu vizijarmiiveket legyenek képesek ki-
szolgalni, és a hozzajuk kapcsolodo viziutakéval egyenér-
téki hid alatti magassagot garantaljanak;

(xiii) A terminéalokon a szallitmanyok hatékony kezelé-
se nagymértékben hozzajarulhat a hatékony nemzetkozi
kombinalt szallitasi szolgaltatasok eléréséhez, kiillondsen,
ha az alabbi kdvetelményeket betartjak:

Az aruk befogadasanak legkésébbi idopontjatol a hajo
indulasaig, illetve a hajo érkezésétdl a konténerek kirako-
dasanak megkezdéséig tartd id6szak ne haladja meg az egy
orat, kivéve, ha az tgyfeleknek az aruk befogadasanak
vagy elhelyezésének legkésobbi idépontjaval kapcsolatos
kivansagait mas mdodon lehet teljesitent;

Az egységrakomanyokat szallitd vagy begyljté kozuti
jarmiivek varakozasi iddtartama legyen a lehetd legrovi-
debb (maximum 20 perc);

Ezek a kovetelmények megfeleld szervezéssel és az at-
rakodo terminal kiilonféle elemeinek megfeleld méretezé-
sével teljesithetdk [lasd (viii)];

(xiv) A termindl egyes funkciondlis teriiletei szamos
rendszerelembdl allnak dssze. A minden vonatkozasaban
optimdlis atrakodo6 termindl kialakitdsahoz sziikséges az
egyes rendszerelemeket kiegyensulyozott modon méretez-
ni, mivel a termindl hatékonysagat leggyengébb eleme ha-
tarozza meg.”

4.§

(1) A Kormany felhatalmazast ad arra, hogy a Magyar
Koztarsasag a szerzddéshez a kdvetkezd fenntartast tegye:

»A Jegyzokonyv 12. cikkében foglalt jogéaval élve a Ma-
gyar Koztarsasag nem tekinti magara nézve kotelezonek a
valasztottbirosagi eljarasra vonatkozo 11. cikket és nem
fogja alkalmazni azt.”

(2) A Kormany felhatalmazast ad arra, hogy a Magyar
Koztarsasag a szerzédéshez a kovetkezd nyilatkozatokat
tegye:

»~A Magyar Koztarsasdg Kormanya kijelenti, hogy a
Jegyzokonyv jovahagyasa nem értelmezheto kotelezett-
ségvallalasként a Magyar Koztarsasag joghatosaga ala
nem tartozo, de a Jegyzokonyv fiiggelékében szerepld bar-
mely viziat kombinalt szallitdsra alkalmassa tétel¢hez
sziikséges munkalatok elvégzésére.

Mivel jelen JegyzOkonyv a fontos kombinalt nemzet-
kozi szallitasi vonalakrdl és ezek 1étesitményeirdl szolo

1991. évi Eurdpai Megallapodast (AGTC) kiegészitd
Jegyzbkonyv, és foként, mivel annak 6., 8. és 16. cikkei
megkovetelik, hogy a jelen Jegyzokonyvben részes félnek
az AGTC-ben részes félnek kell lennie és annak kell ma-
radnia, a JegyzOkonyv vilagosan €s szorosan kapcsolddik
az AGTC-hez. Ennek megfelel6en, a Magyar Koztarsasag
ezuton kinyilvanitja, hogy az AGTC 17. cikkét képezd
Biztonsagi Zaradék a jelen, a viziutakon torténd kombinalt
szallitasrol szold Jegyzokonyvre is vonatkozik.”

5.8

(1) Ez arendelet — a (2) bekezdésben meghatarozott ki-
vétellel — a kihirdetését koveto napon I€p hatalyba.

(2) Erendelet 2-3. §-a a szerzddés 9. cikkében meghata-
rozott idépontban 1ép hatalyba.

(3) A szerzddés, illetve e rendelet 2—3. §-a hatalybalépé-
sének naptari napjat a kiiliigyminiszter annak ismertté va-
lasat kovetden a Magyar Kozlonyben haladéktalanul koz-
z&tett egyedi hatarozataval allapitja meg.

(4) E rendelet végrehajtasahoz sziikséges intézkedések-
r6l a gazdasagi és kozlekedési miniszter gondoskodik.

Gyurcsany Ferenc s. k.,

miniszterelnok

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
64/2006. (IX. 7.) GKM
rendelete
az egyes kozlekedési szakképesitések
szakmai vizsgdinak szervezésére feljogositott
intézményekrél

A szakképzésrol szo016 1993. évi LXXVI. torvény 5. §-a
(1) bekezdésének b) pontjaban kapott felhatalmazas alap-
jan a kovetkezoket rendelem el:

1.§

(1) Az autdbusz-vezetd (OKJ szam: 31 7001 01), a te-
hergépkocsi-vezetd (OKJ szdm: 31 7001 02), a kozlekedé-
si €s vizépitési buvar (OKJ szam: 33 5842 06) kozlekedési
szakképesitések szakmai vizsgéainak szervezésére az e ren-
delet 1. mellékletében felsorolt intézményeket jogositom
fel.



18/1. szam

KOZLEKEDESI ERTESITO

1007

(2) A gazauto-szerel6 (OKJ szam: 53 5241 01), a szallit-
manyozasi ligyintézé (OKJ szam: 52 3439 04), az ttfenn-
tartd szakmunkas (OKJ szam: 33 5832 01) kozlekedési
szakképesitések szakmai vizsgainak szervezésére az e ren-

delet 2. mellékletében felsorolt intézményeket jogositom
fel.

2.§

(1) Ez arendelet a kihirdetését kovetd 15. napon 1ép ha-
talyba.

(2) E rendelet 1. mellékletében meghatarozott jogosult-
sag 20009. julius 21-ig érvényes.

(3) E rendelet 2. mellékletében meghatarozott jogosult-
sag a rendelet kihirdetését kovetd négy évig érvényes.

1. melléklet a 64/2006. (IX. 7.) GKM rendelethez

(4) E rendelet hatalybalépésével egyidejiileg hatalyat
veszti

a) az egyes kozlekedési szakképesitések szakmai vizs-
gainak szervezésére feljogositott intézményekrdl szolo
61/2005. (VIL. 21.) GKM rendelet, valamint

b) a szakmai vizsgak szervezésére feljogositott intéz-
ményekrdl szol6 23/1997. (XII. 10.) KHVM rendelet mel-
Iékletének a ,,fényez6-mazold” (OKJ szam: 33 5233 01), a
gazautd-szereld (OKJ szam: 53 5241 01), a szallitmanyo-
zasi tgyintéz6 (OKJ szam: 51 3439 01), az utfenntartd
szakmunkas (OKJ szam: 33 5832 04) kozlekedési szak-
képesitésekre vonatkozo szovegrész.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

Sor-

<zAm Vizsgaztatasra jogosult intézmény megnevezése

317001 02
Tehergépkocsi-
vezetd

33 5842 06
Kozlekedési és
vizépitési buvar

317001 01

Regh s Autdbusz-vezetd

1. |PARTNER-T-HAJDU
Gépjarmiivezetoképzo Kft.
4400 Nyiregyhaza, Széchenyi utca 26.

Eszak-Alfoldi + + _

2. | Tamas Autosiskola Kft.
7400 Kaposvar, F6 utca 45.

Dél-Dunantuli + + —

3. |CORVIN-KOZ Oktatasi Kézpont Kft.
1082 Budapest, Kisfaludy utca 19.

Koz¢ép-Magyarorszagi - - +

4. |Korut Oktato és Szolgaltatd Kft.
1214 Budapest, Kossuth Lajos utca 117.

Kozép-Magyarorszagi + + -

5. INEMETH
Autdkozlekedési-Oktatasszervezo €s
Szolgaltato Kft.

7400 Kaposvar, Anna utca 12.

Dél-Dunantali + + —

6. | V. Sebesség Gépjarmlivezetd-képzd
Kft.
1045 Budapest, Anonymus utca 7-9.

Ko6zép-Magyarorszagi + =+ —

7. |B+T Autos Kft.
7622 Pécs, Somogyi Béla utca 4.

Dél-Dunantuli + + -

8. |Gombicz Gyula Magan Autdsiskola
3532 Miskolc, Gyula utca 2.

Eszak-Magyarorszagi + + -

9. |Baktay Ervin Gimnazium, Viziigyi
Szakkozépiskola és Kollégium
2330 Dunaharaszti, Baktay tér 1.

Kozép-Magyarorszagi - - +
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317001 02 335842 06
Sor- o - a9 317001 01 3 . > .
. Vizsgaztatasra jogosult intézmény megnevezése Régiok . . | Tehergépkocsi- | Kozlekedési és
szam Aut6busz-vezetd vezetd vizépitési bavar
10. |Horvath Jarmiivezet6-képz6 Iskola Kft. | Nyugat-Dunantuli + + -
9330 Kapuvar, Kossuth Lajos utca 17.
11. |OK-TAT-60 Oktatast Szervezo és Ko6zép-Magyarorszagi + + -
Szolgaltatd Kft. : -
3000 Hatvan, Tandcs t 9. Eszak-Magyarorszigi i + -
12. |, Magyar Iparszovetség Oktatasi Ko6zép-Magyarorszagi it + -
Koézpont” Kft. &
1139 Budapest, Hajd utca 18-24. Nyugat-Dunantili & + -
Dél-Dunantuli 4 + -
Eszak-Magyarorszagi + + -
Eszak-Alfoldi - - -
Dé¢l-Alfoldi + + -
13. |TOPIDO Jarmiivezet-képzo, Oktatd, | Nyugat-Dunantuli + + -
Szolgaltato Kft.
9700 Szombathely, Welther K. utca 17.
14. | VOLAN HUMAN Oktatasi és Ko6zép-Magyarorszagi + + -
Szolgéltato Rt. o .
1108 Budapest, Ujhegyi tt 14. Kozép-Dunantali = + -
Nyugat-Dunantuli + + -
Dél-Dunantuli 4 + -
Eszak-Magyarorszagi + + -
Eszak-Alfoldi + + -
Dél-Alfoldi + + -
15. |VOLAN Oktaté, Szervezé és Nyugat-Dunantali + + -
Gépjarmiivezetd-képzo Kft.
8900 Zalaegerszeg, Zrinyi utca 99/A
16. |,,RUTIN” B-A-Z. Megyei Eszak-Magyarorszagi o + -
Gépjarmiivezetd-képzo Kft.
3529 Miskolc, Kinizsi P. utca 15.
17. |Békés Megyei Defenziv Dél-Alfoldi + + -
Gépjarmiivezetd-képzo Kft.
5600 Békéscsaba, Szemere utca 2/1.
18. |Békéscsabai Regionalis Képz6 Kozpont | Dél-Alfoldi + + -
5600 Békéscsaba, Kétegyhazi ut 1.
19. |Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Eszak-Alfoldi + + -

Autdkozlekedési Kft.
5000 Szolnok, Baross ut 52.

Magyarazat: + palyazatban kért és megadott vizsgajogosultsag.
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2. _melléklet a 64/20006. (IX. 7.) GKM rendelethez
- 53524101 | 52343904 | 33583201
. Vizsgaztatasra jogosult intézmény megnevezése Régiok Gazauto- Szallitmanyo- | Utfenntarto
szam szereld zasi ligyintéz6 | szakmunkas
1. |Magyar Kozat Kht. Ko6zép-Magyarorszagi - - +
1024 Budapest, Fényes Elek u. 7-13.
Ko6zép-Dunantili — - +
Nyugat-Dunantuali — - +
Dél-Dunanttli — - +
Eszak-Magyarorszagi — - +
Eszak-Alfoldi - - +
Dél-Alfoldi - - +
2. |Tansped Oktatasi és Szolgaltatd Kift. Ko6zép-Magyarorszagi - + -
1039 Budapest, Pliinkosdfiird6 ut 52—54.
3. |KOTK Kiilkereskedelmi Oktatasi és Kozép-Magyarorszagi - + —
Tovabbképzd Kozpont Kft.
1074 Budapest, Szovetség u. 37.
4. |OKTAV Tovabbképzé Kozpont Rt. Kozép-Magyarorszagi o + -
2509 Esztergom-Kertvaros,
Wesselényi u. 35-39. Ko6zép-Dunantuli — + -
5. |DUNAGAZ Gazipari Oktatasi és Minésitd Rt. | Kozép-Magyarorszagi + - -
2510 Dorog, Bécsi u. 1/A
Ko6zép-Dunantuli + + —
Nyugat-Dunéntuli + - -
Dél-Dunantuli + = —
Eszak-Magyarorszagi + - -
Eszak-Alfoldi + - -
Dél-Alfoldi + — —
6. |Kempelen Farkas Ugyviteli Alapitvanyi Ko6z¢ép-Dunantuli - + -
Kozépiskola
2900 Komarom, Frigyes tér 2-3. Nyugat-Dunantuli - iir -
7. | TRIVIUM Alapitvanyi Szakkozépiskola Kozép-Magyarorszagi - + —
¢és Szakiskola
3200 Gyongyds, Korosi Csoma S. u. 9. Eszak-Magyarorszagi - + -
Eszak-Alfoldi - + -

Magyardzat: + palyazatban kért és megadott vizsgajogosultsag.
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A gazdasagi és kozlekedési miniszter
65/2006. (IX. 15.) GKM
rendelete
a kozutak igazgatasarol sz6lé
19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet
modositasarol

A kozati kozlekedésrol szolo 1988. évi L. torvény
(a tovabbiakban: Kkt.) 48. §-a (3) bekezdése b) pontjanak
2. alpontjaban kapott felhatalmazas alapjan a kovetkezo-
ket rendelem el:

1.§

A kozutak igazgatasarol szol6 19/1994. (V. 31.) KHVM
rendelet (a tovabbiakban: R.) 3. §-anak (3) és (4) bekezdé-
se helyébe a kdvetkez6 rendelkezés 1ép:

»(3) Az autopalyakat, az autdutakat egy vagy kettd je-
gyl szammal, az elsd- és masodrendl foutakat egy, kettd
vagy harom jegyli szdmmal, az egyéb orszagos kozutakat
négy vagy 0t jegyu szammal kell jelolni. A gyorsforgalmi
utakat (litemezett kiépités esetén a hossz, a kiépités, a ha-
l6zati szerep fliggvényében az UKIG miiszaki értékelése
alapjan) M bettjellel is jel6lni kell.

(4) A nemzetkozi halozatok részét képez6 utakat a vo-
natkozé nemzetkdzi egyezményben meghatérozott jellel is
jelolni kell.”

2.§

(1) Az R. 6. §-anak (4) bekezdése helyébe a kovetkezo
rendelkezés 1ép:

»(4) Az orszagos kozut igénybevételéért fizetendd dij
Osszegét — e rendelet 4. szamu mellékletében foglalt dijté-
telek és szorzoszamok alkalmazasaval — a kozut kezelGje
allapitja meg. Nem kell dijat fizetni vasuti atjaréban — a
vasuti atjarohoz kapcsoldddan — a vasut tizemeltetdje altal
vagy megrendelésére végzett, tovabba az orszagos és helyi
kozut teriiletén a kozat kezel6je vagy az épitteto altal, ille-
téleg megrendelésére allami vagy dnkormanyzati érdekbdl
végzett lizemeltetéshez, fenntartdshoz és épitéshez kap-
csolddd nem kozlekedési célu igénybevétel esetén.”

(2) Az R. 6. §-anak (9) bekezdése helyébe a kovetkezd
rendelkezés 1ép:

»(9) A potdijat az igénybevétel tényleges tartamara — a
hozzajarulastol eltérd igénybevétel esetén a szabalytalan-
sag fennallasanak idétartamara — kell megallapitani. A
hozzajarulas nélkiili igénybevétel esetén a potdij mellett az
alapdijat is meg kell fizetni. A pétdijat a kotelezést tartal-
maz06 hatarozat kézhezvételétél szamitott 15 napon beliil
kell — orszagos kozutak esetén az Utpénztar fejezeti keze-
1ésti eldiranyzat javara — a kozut kezeldjéhez megfizetni.
Az alapdij, illetéleg a potdij késedelmes megfizetése ese-
tén az igénybevevo koteles késedelmi kamatot is fizetni.”

3.8

(1) Az R. 1. szamu melléklete e rendelet /. melléklete
szerint modosul.

(2) Az R. 2. szamu melléklete e rendelet 2. melléklete
szerint modosul.

4.§

Ez a rendelet a kihirdetését kdvetd 8. napon 1ép hataly-
ba. Egyidejileg hatalyat veszti a kozutak igazgatasarol
sz6l6 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet modositasarol
sz0lo 5/1999. (II. 12.) KHVM rendelet 2. §-anak az
R. 3. §-a (3) és (4) bekezdését megallapitod rendelkezése,
3. §-énak az R. 6. §-a (4) és (9) bekezdését megallapitd
rendelkezése, 1. szdmu melléklete 1. fejezetének 1. pontja,
2. szamu melléklete 1. fejezetének 5. és 6. pontja, tovabba
a kozutak igazgatasarol szolo 19/1994. (V. 31.) KHVM
rendelet modositasarol sz616 63/2003. (X. 16.) GKM ren-
delet 1. §-a, valamint a kozutak igazgatdsarol szolo
19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet és az utak épitésének,
forgalomba helyezésének és megsziintetésének engedé-
lyezésérol szo16 15/2000. (XI. 16.) KoViM rendelet modo-
sitasarol szold 34/2005. (VI. 11.) GKM rendelet 3. §-anak
az R. 3. §-a (3) és (4) bekezdését megallapitd rendelkezé-
se, az 1. melléklete 1. fejezetének 1. pontja, a 2. melléklete
L. fejezetének 3. pontjaban foglalt tablazat elsé és 18. sora,
valamint II. fejezetének 5. és 6. pontja.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

1. melléklet
a 65/2006. (IX. 15.) GKM rendelethez

[1. szamu melléklet
a 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelethez]

AzR. 1.szamt melléklete I. fejezetének 1. pontja helyé-
be a kovetkezo rendelkezés 1ép:

» 1. Autopalyak

Csak gépjarmiiforgalom céljara szolgalnak. Tavolsagi
— orszagok, orszagrészek, illetve régiok kozotti —, vala-
mint jelentés nemzetkozi forgalmat lebonyolitd és azt a
legnagyobb kozlekedésbiztonsagot nyujtva, a legmaga-
sabb mindségi szinvonalon kielégitd, iranyonként leg-
alabb két forgalmi savval és leallésavval rendelkezd osz-
tottpalyas utak, fizikai elvalasztassal. A gépjarmiivezetdk
¢és az utasok tajékoztatasa, utazasi kényelme magas szol-
galtatasi szinvonalu. Minden keresztezése kiilon szintl és
a forgalmi csomopontokban a gépjarmiivek fel- és lehajta-
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sara kiilon savok szolgalnak. Az autopalyan szintbeni vas-
ati atjarot és tomegkozlekedési megallohelyet, valamint az
ut menti ingatlanokhoz kozvetlen csatlakozast 1étesiteni
nem lehet. Csak a forgalmi csomopontokban szabad fel- és
lehajtani. A kornyezd teriiletektdl kerités vagy mas fizikai
akadaly valasztja el.”

2. melléklet
a 65/2006. (IX. 15.) GKM rendelethez

[2. szamu melléklet
a 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelethez]

(1) Az R. 2. szamu melléklete ,,Gyorsforgalmi utak™ ci-
met viseld L. fejezetének 3. pontjaban foglalt tablazat ,, MO
Budapest kortili gylir” megjeldlést els6 soranak, tovabba
»M5” megjelolésii 18. soranak helyébe a kovetkezd ren-
delkezés 1ép:

»A gyorsforgalmi utak szamozasa:

A gyorsforgalmi

it szAma A gyorsforgalmi Uit nyomvonala

MO Budapest
koriili gytirti:

Budaérs—-Torokbalint-Diosd—Budapest, XXII.
ker.—Duna-hid—Szigetszentmiklos—
Duna-hid—Dunaharaszti-Bp. XXIII. ker.—
Gyal-Ull6—Vecsés-Ull6-Ecser*—
Maglod*—Pécel*—Bp. XVII. ker.*—
Nagytarcsa*—Kistarcsa*—Bp. XVI. ker.*—
Csomor*—Fot—Dunakeszi—Duna-hid*—
Szigetmonostor*—Duna-hid*—
Budakalasz*—Pilisborosjené*~Urom*—
Solymar*—Nagykovacsi*—Budakeszi*—
Budaors*

M5 MO Budapest—Kecskemét—Kiskunfélegy-
haza—Szeged térsége—Roszke**—(Szerbia)

E3]

(2) Az R. 2. szamu melléklete II. fejezetének 5. pontja
helyébe a kovetkezd rendelkezés 1¢p:

,,3. Az utak szamat a szektorelvnek és az ut haldzati sze-
repének figyelembevételével kell meghatarozni.”

(3) Az R. 2. szamu melléklete II. fejezetének 6. pontja
helyébe a kovetkezd rendelkezés 1¢p:

,,0. A foutak szamozasa

Az egy szamjegyll elsérendii fOutak a szektoralkotd
utak egytdl nyolcig sorszammal.

A két (és harom) szamjegyti elsérendd, valamint a két és
harom szamjegy(i masodrendii foutak az egyes szektorok-
ban a szektorszammal kezdddnek, a masodik (vagy harma-
dik) szamjegyiik Budapesttdl kiindul6 és az dramutato ja-
rasaval megegyez6 sorrendben kovetkezik. Ezek alkotjak
— a mellékutak szamjelének a meghatarozasanal fontos —
alszektorok hatarait.”

Jogszabalymutato

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
jogszabaly-el6készitési felel6sségi korébe tartozo,
illetve a gazdasagi és kozlekedési miniszterrel
egyiittesen kiadott vagy a gazdasagi és kozlekedési
miniszter feladatkorét érinté egyéb jogszabalyok

(Magyar Kozlony 2006. évi 107-114. szdama)

A)

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
jogszabaly-el6készitési felelosségi korébe tartozo
egyéb jogszabalyok

62/2006. (VIII. 30.) GKM rendelet az clektromag-
neses Osszeférhetdségrél (Magyar Kozlony 107. szam
8296. oldal)

63/2006. (VIII. 30.) GKM rendelet a gazdasagi és koz-
lekedési miniszter hataskorébe tartozod Postai ligyintézé
szakképesités szakmai €s vizsgakdvetelményeinek kiada-
sar6l (Magyar Kozlony 107. szam 8302. oldal)

Miniszteri utasitasok

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
21/2006. (IX. 24.) GKM
utasitasa
az Ellentételezési Bizottsag feladat- és hataskorérol,
valamint eljarasi és miikodési rendjérol

A védelem terén alapvetd biztonsagi érdeket érintd, ki-
fejezetten katonai, rendvédelmi, rendészeti célokra szant
aruk beszerzésére, illet6leg szolgaltatdsok megrendelésére
vonatkozo sajatos szabalyokrdl sz616 228/2004. (VII. 30.)
Korm. rendelet (a tovabbiakban: Rendelet) szerint a gaz-
dasagi és kozlekedési miniszter szamara el6irt feladatok és
az ellentételezési tevékenységgel kapcsolatos egyéb kor-
manyzati teendék végrehajtasanak eldsegitése érdekében
a kovetkezdket rendelem el.

1.§

(1) Az ellentételezési tevékenységgel kapcsolatos don-
tés-elokészitési, értékelési, tajékoztatasi és koordinacids
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feladatokat a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
szervezeti keretén beliil mikodé Ellentételezési Bizottsag
(a tovabbiakban: Bizottsag) latja el.

(2) A Bizottsag tagjai a Nemzetkozi Gazdasagi Kapcso-
latok Szakallamtitkarsag altal felkért minisztériumi szer-
vezetek vezet6i altal jelolt személyek. A Bizottsag munka-
jaba mas minisztériumok képviseldit is bevonhatja, illetve
szakért6i kozremiikddésre egyéb személyeket is felkérhet.
A Bizottsag elnokét, elnok-helyettesét, a Bizottsagnak a
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériumbol kijelolt tag-
jait, valamint mas minisztériumok képviseldit a gazdasagi
és kozlekedési miniszter bizza meg.

(3) A Bizottsag tagjai e mindségiikben kifejtett tevé-
kenységiik ellatasaért kiilon dijazasban nem részestilnek.

2.§

(1) A Bizottsag feladata:

a) az ellentételezési tevékenység korményzati szintl
koordinécidjanak biztositasa,

b) az ellentételezési politika f6bb prioritasainak és alta-
lanos szabalyainak meghatarozasa, értelmezése, aktualiza-
lasa, valamint a szabalyok ellentételezési megallapoda-
sokban torténd alkalmazasanak biztositasa;

c) az ellentételezési, illetve eldzetes ellentételezési
kotelezettséget eredményezé megallapodasok targyalési
szempontjainak jovahagyasa;

d) az ellentételezési programok projektjavaslatainak
eldzetes jovahagyasa;

e) a megkotott ellentételezési megallapodédsok szerinti
ellentételezési teljesitések értékelése, a teljesitési igazola-
sok kiadasara torténd felhatalmazas, az ellentételezési tel-
jesitésekkel kapcsolatos vita esetén az érdekelt féllel torté-
nod egyeztetés kezdeményezése;

/) az ellentételezési megallapodast alairt cégek altal , ki-
jelolt vallalatok™ jegyzékének jovahagyasa;

g) az ellentételezési megallapodasok lezarasanak jova-
hagyasa.

(2) A Bizottsag titkarsagi feladatait a Gazdasagi és Koz-
lekedési Minisztérium szervezeti egységeként mikddo
Kereskedelemfejlesztési és Ellentételezési Osztaly (a to-
vabbiakban: Osztaly) latja el. Az Osztaly feladata:

a) a Bizottsag tiléseinek Osszehivasa, napirendjének
Osszeallitasa, a napirendre tlizott {ilésanyagainak elkészi-
tése ¢s a Bizottsag tagjaihoz torténd eljuttatisa;

b) az ellentételezési politika f6bb prioritasainak és alta-
lanos szabalyainak meghatarozasa, értelmezése, aktualiza-
lasa érdekében modszertani javaslatok kidolgozasa és el6-
terjesztése a Bizottsagnak dontéshozatalra;

¢) a Bizottsag tajékoztatasa az ellentételezési kotelezett-
séget jelentd haditechnikai beszerzési eljarasokrol, el6ké-

szités alatt all6 megallapodasokrol, a partnerekkel folyd
ellentételezési targyalasokrol;

d) a Bizottsag tajékoztatasa az EU és NATO védelmi
programokban vald magyar részvételhez kapcsolodo el-
lentételezési tevékenységrol;

e) az egyes ellentételezési programok projektjavaslatai-
nak elGterjesztése a Bizottsagnak elézetes jovahagyasra;

f) az egyes ellentételezési programok teljesitési benyuj-
tasainak elOzetes értékelése, tételenkénti szamszaki ellen-
Orzése alapjan azok el6terjesztése a Bizottsagnak jovaha-
gyasra, tovabbi vizsgalatra vagy indokolt esetben elutasi-
tasra. A Bizottsag felhatalmazasa alapjan a teljesitési iga-
zolasok kiadasa;

g) a Bizottsdg megbizasabol a teljesitésekkel kapcsola-
tos vita esetén a sziikséges egyeztetések lefolytatasa;

h) az ellentételezésre kotelezett cégek altal javasolt j
»Kkijelolt vallalatok™ eldterjesztése bizottsagi jovaha-
gyasra;

i) az Ellentételezési Bizottsag iiléseir6l emlékeztetd ké-
szitése, annak a Bizottsag elndke altali jovahagyasat ko-
vetden a tagoknak torténd eljuttatasa;

J) a Bizottsag tagjainak nyilvantartasa, az dsszeférhetet-
lenségi és titoktartasi nyilatkozatok drzése.

3.§

(1) A Bizottsag az iiléseit sziikség szerint, de legalabb
harom havonként tartja. A Bizottsag iiléseit az elnok vagy
legalabb harom tag kezdeményezésére az Osztaly vezetdje
hivja dssze. A Bizottsag elndke indokolt esetben kérheti a
Bizottsdg tagjainak irdsban vagy elektronikus levélben
torténd soron kiviili allasfoglalasat. A rendkiviili iilés ki-
vételével a Bizottsag tagjai szdmara az lilésanyagok atta-
nulményozasa céljabol legalabb 6t munkanapot kell bizto-
sitani.

(2) A Bizottsag dontési javaslatait, allasfoglalasait a ta-
gok tobbségének szavazataval hozza, de barmely tag kér-
heti, hogy a tobbségi dontéstol eltérd allaspontjanak Iénye-
ge és annak indokai a Bizottsag tilésérdl készitett emlékez-
tet6ben rogzitésre keriiljenek. Szavazategyenldség esetén
a Bizottsag elnokének szavazata dont.

4. §

A Bizottsag tagjai, az Osztaly munkatarsai, valamint az
igénybe vett szakértdk — jelen utasitas szerinti tevékenysé-
giik ellatasa tekintetében — kotelesek az utasitas mellékle-
tét képezo Osszeférhetetlenségi és titoktartasi nyilatkoza-
tot tenni. A titoktartasi kotelezettség a megbizatas idétar-
tamat koveto két évig all fenn, amely aldl kizardlag a gaz-
dasagi és kozlekedési miniszter adhat felmentést.
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5.8

Ez az utasitas 2006. oktober 2-an 1ép hatalyba, ezzel
egyidejilleg hatalyat veszti az Ellentételezési Bizottsag
feladat- és hataskorérdl, valamint eljarasi és miikodési
rendjér6l szol6 12/2003. (IV. 28.) GKM utasitas.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

Melléklet a 21/2006. (IX. 24.) GKM utasitashoz

Osszeférhetetlenségi és titoktartasi
nyilatkozat

ATUrott .o , mint
az Ellentételezési Bizottsag / az Ellentételezési Osztaly
tagja / munkatarsa / szakértoje* kijelentem, hogy az ellen-
tételezési tevékenységben résztvevo érdekelt kiilfoldi cé-
geknél és ,kijelolt vallalataik”-nal vezetd tisztséget, fel-
iigyeld bizottsagi tagsagot nem toltok be, e gazdalkodo
szervezetekkel semmiféle gazdasagi kapcsolatban nem 4l-
lok, e cégek tekintetében semmiféle egyéb vagyoni érde-
keltségem nincs. Kijelentem tovabba, hogy dsszeférhetet-
lenség kozeli hozzatartozdim tekintetében sem all fenn.
Amennyiben az Osszeférhetetlenségi feltételek valamelyi-
ke az ellentételezéssel kapcsolatos megbizatasom idétarta-
ma alatt utébb kovetkezik be, azt a Bizottsdg elndkének
bejelentem és az Osszeférhetetlenséget haladéktalanul
megsziintetem.

Kotelezettséget vallalok arra, hogy az ellentételezéssel
kapcsolatos megbizatdsom soran tudomasomra jutott vala-
mennyi adatot, tényt, informaciot megdérzom, illetéktelen

harmadik személyek részére ezekrdl semmiféle felvilago-
sitast nem adok.

Budapest, ........cooooiiiiiiinnn.

* A megfelel6 rész alahuizando.

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
24/2006. (IX. 27.) GKM
utasitisa
a Magyar Kereskedelmi Engedélyezési Hivatal
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol*

1. §

A kozponti allamigazgatasi szervekrdl, valamint a Kor-
many tagjai €s az allamtitkarok jogallasarol szo6l6 2006.
évi LVIL. torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékleteként a Magyar Kereskedelmi Engedélyezési
Hivatal Szervezeti és Miikodési Szabalyzatat kiadom.

2.§

Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
25/2006. (IX. 27.) GKM
utasitasa
a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatardl*®

1.§

A kozponti allamigazgatasi szervekrdl, valamint a Kor-
many tagjai ¢és az allamtitkarok jogallasarol szold 2006.
évi LVIL torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékleteként a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Szer-
vezeti és Miikodési Szabalyzatat kiadom.

2.§

Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

* Az utasitast az érintettek kozvetleniil megkaptak, valamint a Gazdasagi
¢s Kozlekedési Minisztérium honlapjan olvashatd. Az utasitds mellékletét a
Kozlekedési Ertesitd kizarolag CD-n megjelend I1. kotete tartalmazza.
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A gazdasagi és kozlekedési miniszter
26/2006. (IX. 27.) GKM
utasitisa
a Magyar Geologiai Szolgalat
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol*

1. §

A kozponti allamigazgatasi szervekrdl, valamint a Kor-
many tagjai és az allamtitkarok jogallasarol szolo 2006.
évi LVIL. torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékleteként a Magyar Geologiai Szolgalat Szerve-
zeti és Miitkodési Szabalyzatat kiadom.

2.§

Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
27/2006. (IX. 27.) GKM
utasitasa
a Magyar Banyaszati Hivatal
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol*®

1.§

A kozponti allamigazgatasi szervekr6l, valamint a Kor-
many tagjai és az allamtitkarok jogallasarol szold 2006.
évi LVIL torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékleteként a Magyar Banyaszati Hivatal Szervezeti
és Mukodési Szabalyzatat kiadom.

2.8
Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

* Az utasitast az érintettek kozvetleniil megkaptak, valamint a Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium honlapjan olvashatd. Az utasitds mellékletét a
Kozlekedési Ertesitd kizarolag CD-n megjelend I1. kotete tartalmazza.

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
28/2006. (IX. 27.) GKM
utasitisa
az Orszagos Mérésiigyi Hivatal
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol*

1. §

A kozponti allamigazgatasi szervekrdl, valamint a Kor-
many tagjai €s az allamtitkarok jogallasarol szo6l6 2006.
évi LVIL. torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékleteként az Orszagos Mérésiigyi Hivatal Szerve-
zeti és Mitkodési Szabalyzatat kiadom.

2.§

Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
29/2006. (IX. 27.) GKM
utasitasa
a Kozlekedési Fofeliigyelet
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarél*

1.§

A kozponti allamigazgatasi szervekrdl, valamint a Kor-
many tagjai ¢és az allamtitkarok jogallasarol szold 2006.
évi LVIL torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékieteként a Kozlekedési Fofeligyelet Szervezeti
és Mukodési Szabalyzatat kiadom.

2.§

Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

* Az utasitast az érintettek kozvetleniil megkaptak, valamint a Gazdasagi
¢s Kozlekedési Minisztérium honlapjan olvashatd. Az utasitds mellékletét a
Kozlekedési Ertesitd kizarolag CD-n megjelend I1. kotete tartalmazza.
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A gazdasagi és kozlekedési miniszter
30/2006. (IX. 27.) GKM
utasitasa
a Polgari Légikozlekedési Hatosag
Szervezeti és Miikodési Szabalyzatarol*®

1.§

A kozponti allamigazgatasi szervekrdl, valamint a Kor-
many tagjai és az allamtitkarok jogéllasarol szo6l6 2006.
évi LVIL torvény 74. §-aban foglaltak alapjan jelen utasi-
tas mellékleteként a Polgari Légikozlekedési Hatdsag
Szervezeti és Mlikodési Szabalyzatat kiadom.

2.§

Ez az utasitas 2006. oktober 1-jén 1ép hatalyba.

Dr. Koka Janos s. k.,

gazdasagi és kozlekedési miniszter

* Az utasitast az érintettek kozvetleniil megkaptak, valamint a Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium honlapjan olvashatd. Az utasitds mellékletét a
Kozlekedési Ertesito kizarolag CD-n megjelend I1. kotete tartalmazza.
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